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Priprava strategického parku Nitra (cestna infraStruktira) (DSRS)

TECHNICKA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:
Nazov stavby:

Nazov objektu:

Stupen PD

Kraj, VUC:

Okres:

Katastralne uzemie:
Charakter stavby:

Kategoria cesty:

Spravca objektu:

Stavebnik:

Zhotovitel stavby:
(Objednadvatel’ dokumentacie)

Hlavny zhotovitel’ projektovej
dokumentacie:

Riaditel divizie:

Hlavny inZinier projektu:

Projektant objektu:

Zodpovedny projektant:

Priprava strategického parku Nitra (cestna infrastruktira)
SO 104 Komunikacia medzi krizovatkou "D" a Strategicky
park — parking

Dokumentacia skuto€nej realizacie stavby (DSRS)
Nitriansky

Nitra

k.u. DraZovce

novostavba

MOK 12/40

Slovenska sprava ciest
Mileti€ova 19

826 19 Bratislava

Zdruzenie ,Infrastruktura Nitra“
Doprastav, a.s., Drienova 27, 826 56 Bratislava
STRABAG, s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Stanislav Bukovinsky
Ing. Marta Kodajova

VALBEK s.r.0., stredisko KoSice,
Tomasikova 35, 040 01 KoSice

Ing. Ale$ Hlavacek
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2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skutoé¢ného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie
na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP

Oproti DSP doslo k zmene spdsobu odvodnenie vozovky z dovodu etapizacie vystavby suvisiacich
SO a lah3ej buducej udrzby. Bol zmeneny prieény sklon vozovky v mieste PHS zo strechovitého sklonu na
jednostranny v smere od PHS. Betdénovy monoliticky zlab po oboch stranach vozovky bol nahradeny
dlazdenym rigolom vlavo. Odvedenie vody z rigolu do kanalizacie je rieSené cez horské vpusty na miesto
povodne navrhnutych uli€nych vpustov.

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci Luzianky, Drazovce
a katastralnom uzemi: Drazovce. V dotknutej lokalite bola planovana nova vystavba strategického parku
Nitra. Z dovodu zvySenia dopravnych narokov, suvisiacich s vystavbou a prevadzkou tohto strategického
parku, bolo potrebné vybudovat novu cestnu infrastruktdru aj mimo samotny priemyselny park s napojenim
na nadradenu cestnu siet' (cesta 1/64 a rychlostna cesta R1A) ale aj na ostatné jestvujuce komunikacie
v dotknutom uzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infrastruktary pre tento strategicky park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia, NN
pripojok, odvodnenia, preloziek inzinierskych sieti zasahujucich do buducich ciest.

Objekt 104 predstavuje verejni komunikaciu, ktora prepaja obchvat obce Drazovce a parkoviska
pre osobne automobily. Komunikacia je vybudovana ako ucelova, avSak v parametroch podla STN 73
6110, ktoré v plnej miere vyhovuju aj pre miestnu komunikaciu.

Zakladné udaje:

Kategoria: MOK 12/40
Celkova dizka: 1338,383m
Krizovatky: mimouroviova okruzna krizovatka ,D* (prepojenie useku I. a Il. SO 101, napojenie

ucelovych komunikacii)

SO 104 je vybudovana ako MOK 12/40, od ktorej sa odpajaju resp. pripgjaju Vetvy V1 a V2 (sucast
SO 102), vetvy V3 a V4 (sucast SO 103). Os SO 104 ma dizku 1992,54m. Jej zadiatok je v km
0,700 00, po ktorom nasleduje priama dizky 400,50m, nasleduje prechodnica dizky L=100m, obluk
s polomerom R=460m, prechodnica dizky L=100m, na ktori nadvézuje prechodnica dizky L=65m, obluk
s polomerom R=1 300m a pokraduje prechodnicou dizky L=65m. Usek je ukon&eny priamou dizky
139,93m.

3.1. Napojenie na existujuce komunikacie

Zaciatok a koniec SO 104 sa nenapaja na existujuce komunikacie.

V staniéeni km 0,954 15 osi 104 sa nachadza rozhranie medzi SO 104 a SO 101. Usek 0,700 00
— 0,954 15 je su€astou SO 101.

V stanié¢eni km 0,188 12 osi V3 sa nachadza rozhranie medzi SO 104 a SO 103 vetva V3. Usek
0,188 12 - KU je sudastou SO 104.

V stani¢eni km 0,086 11 osi V4 sa nachadza rozhranie medzi SO 104 a SO 103 vetva V4. Usek
ZU - 0,086 11 je sugastou SO 104.
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3.2 Viazby na existujlice a nové inzinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce inZinierske siete a objekty. VSetky siete boli
pred zacCiatkom vystavby tohto objektu z priestoru staveniska prelozené a pripadné kriZzenia boli riadne
oznaCené a ochranené v zmysle poziadaviek ich spravcov tak, aby nedoS$lo pri stavebnych pracach na
tomto objekte k ich poSkodeniu.

Z dévodu vystavby objektu 104 boli dotknuté nasledovné existujuce inzinierske siete a objekty:
km 1,203 — 1,350 — vodovod — prelozil sa

km 1,386 — 1,487 50 — vodovod — prelozil sa

km 1,423 — 1,608 — vodovod — prelozil sa

km 1,445 — 1,526 — vodovod — prelozil sa

km 1,625 — 1,796 — VN — prelozil sa

3.3. Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie je realizované v zakladnej kategérii MOK 12/40, v km od 0,900 — 1,000 sa
nachadza prechod z kategérie C22,5/80 na kategoériu MOK 12/40. Zakladné Sirkové usporiadanie pre
MOK12/40 je nasledovné:

e jazdny pruh 2x3,25m
e vodiaci pruzok 2x0,25m
e spevnena krajnica 2x2,00m
e Cast nespevnej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x0,50m
e spolu 12,00 m

Nespevnena krajnica je Sirky 0,75m, v miestach stipov VO je nespevnena krajnice sirky 1,00m, v usekoch
so zvodidlom 1,50m, so zvodidlom a stlpom VO 1,75m, v Useku s PHS a stlpom VO 2,80m.

3.4 Smerové a vySkové vedenie

Smerové vedenie trasy tohto objektu bolo ovplyvnené najma mnozstvom vyznamnych inZinierskych
sieti, prekonavanych prekazok, jestvujucich aj prekladanych komunikacii a vodnych tokov, geologickou
stavbou Uzemia a hydrologickymi pomermi v Uzemi. Tato komunikacia za¢ina v km 0,954152 I. Useku
obchvatu Drazoviec (SO101) a dalej pokracuje v tomto stani€eni ako obj. 104. Mostom SO 204 prekonava
okruznu krizovatku ,D* a za fou klesa cca 1m nad uroveri okolitého terénu a pokracuje severnym smerom,
smerom k parkovisku pre osobné vozidla. Trasa kon¢i v km 1,992535.

Zaciatok Useku je charakterizovany vysokymi nasypmi a mostnym objektom, od km cca 1,35
prechadza trasa do mierneho nasypu cca 1m.
Smerové aj vySkove vedenie zodpoveda navrhovym parametrom v zmysle STN 73 6110.

Prehlad zakladnych parametrov:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota

1 Kategéria MOK 12/40

2 Pocet jazdnych pruhov ks 2

3 Sirka jazdnych pruhov m 2x3,25

4 Najmens$i polomer smerového obluka m 460

5 Pozdiiny sklon min. ( max. ) % min. 0,04; max. 4,22
6 NajmenS$i polomer vySkového oblika m 2500

7 Podchodna vyska m 5,20

8 Celkova dizka rieSeného Useku km 1,038

9 Navrhova rychlost km/h 40
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3.5. Krizovatky

Na objekte 104 je realizovana jedna mimourovnova krizovatka ,D, ktora je rieSena v samostatnych
objektoch, ktymto objektom v8ak prislichaju vyradovacie a zaradovacie pruhy do tejto
krizovatky, napojenia a samotné krizovatkové vetvy krizovatky ,D“ po miesto rozpojenia vozoviek (tieto
useky vetiev patria do tohto objektu av8ak podrobne su rieSené v rdmci objektov krizovatky ,D).

Krizovatka ,D*

Je mimourovriova krizovatka s priamym prepojenim v smere Nitra — parkovisko pre OA, ostatné
smery suU napojené prostrednictvom velkej okruznej krizovatky. Prepojené su vSetky smery na krizujucich
sa komunikaciach. Na tomto objekte je v smere do Nitry realizovany samostatny pravy odbocovaci pruh
(Lv=60m, Ld=45m) do vetvy V4 a samostatny pripajaci pruh v smere na parkovisko pre OA (Lm=100m,
Lz=50m) z vetvy V3.

3.6. Konstrukcia vozovky

Na SO104 je nasledovna konstrukcia vozovky:

e asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 O; PMB 45/80-75; |; 40 mm; STN EN 13108-5

e spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/m?; STN 73 6129

o asfaltovy beton modifikovany AC 22 L; PMB 45/80-75; I; 70 mm; STN EN 13108-1

e spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/m?; STN 73 6129

e asfaltovy beton AC 22 P; 35/50; I; 70 mm; STN EN 13108-1

e infiltrany postrek Pl; PMB 0,8 kg/m?; STN 73 6129

e cementom stmelena zmes CBGM Cs 0/31,5; 200 mm; TKP ¢ast' 5; STN 73 6124-1
e Strkodrvina UM SD; 0/31,5 G¢; 200 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126

e celkova hrubka konstrukcie min. 580 mm

PoZadovana unosnost na plani vozovky Edef2 = 90 MPa, Edef,2/ Eder1 <2.5

Pri stavbe asfaltovej vozovky boli dodrziavané platné Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT -
TKPO5 Podkladové vrstvy a TKP06 Hutnené asfaltové vrstvy.

3.7. RieSenie odvodnenia

Odvodnenie vozovky SO 104 je riedené pozdiznym a prie¢nym sklonom cez nespevnenu krajnicu na svah
telesa cesty a do prilahlého terénu resp. rigolu.

Cestna plan je odvodnend prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa resp. drenaze.

V suibehu telesa SO 104 a SO 131 je realizovany rigol dlazdeny priekopovymi tvarnicami do beténového 16zka
hr. 100mm. Sirky 0,60m. Na koncoch rigolu st osadené horské vpusty. V miestach kolizie s SO 131, kde je rigol
preru$eny je rozvodie rigolu. PozdiZzny sklon rigolu je 0,3%. Horské vpusty st napojené do kanalizacie SO 516.
Pripojky HV su sucastou SO 516.

Pre zaistenie odvodnenie plane vozovky je pod rigolom v pate nasypu vybudovana drenaz DN 150. Drenaz je
realizovana zamerne v pate svahu SO 104 aby nezasahovala do geodosky, ktora bola vybudovana v ramci
sandcii. Drenaz je vyustena do HV. Na drenazi su realizované 3 ks kontrolnych Sacht.

Rigol je realizovany v usekoch:

km 1,661 — 1,755 viavo — di. 93m
km 1,769 — 1,826 viavo — di. 56m
km 1,868 — 1,940 viavo — di. 71m
km 1,957 — 1,974 viavo —di. 17m

Drenaz
km 1,680 — 1,826 vliavo — pozdiiny sklon drenaze 0,50% - uloZenie do beténu
km 1,860 — 1,974 vlavo — pozdiiny sklon drenaze 0,50% - uloZenie do beténu
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Horské vpusty su zrealizované v nasledovnych stani€eniach:
104-HV5 1,660 70 vliavo
104-HV6 1,826 50 vlavo
104-HV7 1,867 55 vlavo
104-HV8 1,934 30 vlavo

Pocet zrealizovanych horskych vpustov je 4 ks

3.8. Vybavenie komunikacii

Zachytné bezpecnostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpec€nosti cestnej premavky bolo nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit
na nasype vy$Som ako 2 m bezpec¢nostné zariadenia (cestné zvodidla) s Uroviiou zachytenia v zmysle
platnych TP (TP 1/2005 pre ocelové zvodidla).

Ocelové zvodidlo metalizované + smerovy nastavec zvodidlovy, Urover zachytenia N2 resp. H1 v
zmysle platnych TP 01/2005:

vlavo

km 0,598 - 1, 063 JSA-AM-4/H1, uroven zachytenia N2 + vySkovy nabeh dihy, napojeni na SO 204

dl. 104m

km 1,204 — 1,312 JSA-AM-4/H1, aroven zachytenia N2 — napojenie na SO 204, ukonc&enie timi¢ narazu
di. 110m

vpravo

km 0,719 - 1,479 JSA-AM-4/H1 vpravo, Urover zachytenia N2, napojenie na SO 101 a na SO 204

di. 76m

km 1,204 - 1,391 JSA-AM-4/H1 vpravo, Uroven zachytenia N2 + dlhy vySkovy nabeh, napojenie na SO 204
di. 134m

km 1,575 - 1,992 JSA-AM-4/H1 vpravo, Uroven zachytenia H1+kratky vysSkovy nabeh, napojenie na SO129
di. 434m

Timice narazu
V ramci objektu je osadeny timi¢ narazu HIASA AIR — H 100V v km 1,328 v rozplete SO 104 a vetvi V4 SO
103. TImi€ narazu je umiestneny pred T-portadlom DZ.

Vodiace bezpeénostné zariadenia

Ako vodiace bezpetnostné zariadenia su na SO 104 osadené na ocelovych zvodidlach smerové
nadstavce zvodidlové.

Hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, a preto sa umiestnili odrazky vo funkénom usporiadani
stanovenom smerovymi stipikmi na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli zabezpe&eniu plynulého
vyskoveého optického vedenia.

Vodiace dopravné zariadenia su osadené v odstupe v sulade s STN 73 61 01 v zmysle zakona &. 90/1998
Z.z. o stavebnych vyrobkoch a spifiaju poziadavky STN EN 12899-3.

Vodiace dopravné zariadenia- dopravné gombiky

Pozdiz vodiacich pruzkov a pozdiZz deliaceho pruzku su osadené vo vozovke retroreflexné
dopravné gombiky bielej farby (trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky odolné voci pluhovaniu
pluhom s ocefovym britom).

Smerové stipiky

V Usekoch, kde nie st osadené v nespevnene;j krajnici ocelové zvodidla, su pozdiz komunikacie po
oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené smerové stipiky, vo vzdialenostiach podfa STN 73 6101.

Dopravné znacenie

Komunikacia je vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. V zmysle sutaznych
podkladov bolo vodorovné dopravné znacenie najskér realizované jednozlozkovou farbou. Nasledne sa
realizovalo VDZ plastom.
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V ramci objektu SO 104 st osadené nasledovné TDZ:

B2 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel 3 ks
Bl Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel v oboch smeroch 2 ks
C1 Prikédzany smer jazdy priamo 2 ks
E10 Druh vozidla 1ks
E12 Dodatkova tabulka s textom (Okrem dopravnej obsluhy 4 ks
IP24a  Zdbna s dopravnym obmedzenm (50 km/h) 3 ks
IP24b  Koniec zoény s dopravnym obmedzenim (50 km/h) 3 ks
1S2 Navest pred krizovatkou 1ks
P1 Daj prednost v jazde! 2 ks
P8 Hlavna cesta 3 ks
P13 Tvar krizivatky 3 ks
A2l Obojsmerna premavka 3 ks
B 27b Zakaz odbocovania vliavo 2 ks
C 22a ZvySenie poctu jazdnych pruhov 1ks
C 22b Znizenie poctu jazdnych pruhov 1ks
IP3b Jednosmerna premavka 2 ks
IP12 Parkovisko 1ks
Z3b Vodiaca tabula 2 ks

V rdmci SO 104 sa v km 1,321 vybudoval T-portal TDZ.

Verejné osvetlenie
V ramci SO 634 bolo zrealizované verejné osvetlenie SO 104.

3.9 Vytyéenie objektu

Zoznam sUradnic a vySok objektu 103 je v geodetickom porealizatnom zamerani stavby.

4. ZEMNE TELESO

Odhumusovanie
Pri trvalom zabere pbdy, ktory sluzil pre konstrukciu cestného telesa sa humozna vrstva odstranila

a ulozila na skladky humusu. V ramci stavby boli plochy uréené pre skladky humusu realizované
rovhomerne po celej dizke trasy. Zhrnuta vrstva humusu sa z &asti pouzila pre dalie stavebné prace
vramci SO 102 (zahumusovanie svahov cestného telesa a zahumusovanie pléch medzi SO 102
a ostatnymi objektmi stavby). Prebytok humusu sa pouZil na zahumusovanie v inych objektoch stavby resp.
na zahumusovanie pléch medzi objektmi. Bolo potrebné, aby zaobchadzanie s kultirnou huméznou vrstvou
bolo Setrné, tak aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu. Vzhladom na to, Ze vystavba trvala
dihSiu dobu, bolo zabezpe&ené osetrovanie a skladkovanie odnatej ornice takym sp6sobom, aby nedo$lo
k jej znehodnoteniu zaburinenim alebo samonaletom drevin pripadne k jej odcudzeniu.

V ramci predmetného objektu bolo realizované odhumusovanie v hribkach podla pedologického
prieskumu. Odhumusovanie bolo rieSené v trvalom zabere trasy SO 104 s vynimkou usekov mostnych
objektov. Hrubka humadznej vrstvy bola vzhladom na pédne pomery variabilna. V ramci ¢asti predmetnej
stavby boli realizované nasledovné uUseky odhumusovania resp. odstranenia ruderalneho porastu
(vegetacného krytu) z povrchu:

- odhumusovanie v hrabke 30 cm - Usek km 1,045 10 - 1,080 40
- usek km 1,178 00 - 1,210 30
- usek km 1,218 70 - 1,425 50
- odhumusovanie v hrubke 35 cm - uUsek km 0,954 20 - 1,045 10
- usek km 1,425 50 - 1,549 30
- usek km 1,652 10 - 1,992 50

- odstranenie ruderalneho porastu (vegetaéného krytu) v hribke 20 cm na ploche trasy SO 104
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- usek km 1,210 30 - 1,218 70
- usek km 1,549 30 - 1,652 10

Sanacia podlozia
Po odhumusovani terénu sa zrealizovala sanacia podloZia. V ramci sanaénych opatreni pod zemnym

telesom komunikacie sa po odhumusovani realizovala Uprava zemin pojivom. Volba pojiva a jeho
davkovanie bola zavisla od laboratérnych skuSok konkrétnych vzoriek zeminy v mieste stavby. Dosiahnutie
pozadovanej miery zhutnenia, ako aj pozadovaného modulu pretvarnosti bolo potrebné preukazat priamo
na stavbe skuskami in situ.

Sanacia podlozia TYP |

Sanacné opatrenie typu | predstavuje Upravu podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,800m, zeminu
zlepSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrvy s hribkou 0,300m.

Pévodny terén sa najprv odhumusoval v hriubke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podloZi sa zlepsili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania do hibky
0,5m. Nasledne sa ulozil a zhutnil presyp so Strkodrvy s hrubkou 0,100m. Polozila sa dvojosa geomreza
ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,2m hruba vrstva Strkodrvy a doSlo k jej dékladnému
zhutneniu.

Strkodrva sanaénej vrstvy podlozZia je fr.0-63 mm, lo = min. 0,75. Deformaéné parametre podloZia boli
podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podlozZie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrubkou 0,3m, zhutnena.

Sanacia podlozia TYP | je realizovana v nasledovnom useku SO104:
-km 1,725 00 - 1,992 50

Sanacia podlozia TYP I

Sanacné opatrenie typu Il predstavuje Upravu podlozia zemného telesa s hrabkou cca 0,800m, zeminu
zlepSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrvy s hribkou 0,300m.

Povodny terén sa najprv odhumusoval v hrubke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podloZi sa zlepsili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania do hibky
0,5m. Nasledne sa ulozil a zhutnil presyp zo Strkodrvy s hribkou 0,100m. Polozila sa dvojosa geomreza
ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,2m hruba vrstva Strkodrvy a doSlo k jej dokladnému
zhutneniu.

Strkodrva sanaénej vrstvy podlozZia je fr.0-63 mm, Io = min. 0,75. Deforma&né parametre podloZia boli
podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrabkou 0,3m, zhutnena.

Sanacia podlozia TYP Il je realizovana v nasledovnhom useku SO104:
- km 1,290 80 - 1,725 00

Sanacia podlozia TYP lll

Sanacné opatrenie typu lll predstavuje Upravu podloZia zemného telesa s hrubkou cca 0,500m,
pozostavajucu z 1x tkanej separacnej geotextilie s &iastonou nosnou funkciou, 2x dvojosej geomreZe a
vrstvy Strkodrvy s hrubkou 0,500m.

P&vodny terén sa najprv odhumusoval v hrubke podfla pedologického prieskumu. Na takto pripravené
podloZie sa umiestnila tkana separacné geotextilia KORTEX GT PP 40/40. Nasledne sa rozprestrela a
zhutnila vrstva Strkodrvy s hrubkou 0,3m. Takto pripravena plocha sluZila ako pracovna ploSina pre
realizaciu Strkovych pilierov a geodrénov.

Strkové piliere boli realizované ako $trkové vibrostipy s hibkou realizacie do poléh $trkovej vrstvy
kvartérnych sedimentov. Hibka jednotlivych $trkovych vibrostipov bola rozdielna podia polohy kvartérnych
$trkov. Raster Strkovych vibrostipov je trojuholnikovy so stranou 2,0m. Priemer $trkovych vibrostipov je
600m. Dizka Strkovych vibrostipov je 5,0m.

Geodrény boli realizované po polohu kvartérnych strkovych sedimentov v trojuholnikovom rastri so
stranou 1,1m. Geodrény boli obalené filtradnou membranou. Sirka geodrénu je 100mm, material PP s
indexom rychlosti (k) radovo 10-4m.s-1. Dizka geodrénov je 5,0m.

Po zrealizovani $trkovych vibrostipov a geodrénov bolo potrebné na vzniknuté nerovnosti dosypat
vrstvu Strkodrvy s hrabkou cca 0,15m vzniknuty priestor dorovnat a zhutnit. Nasledne sa poloZila geomreZa
ARMATEX G65/65, dalSia vrstva Strkodrvy s hrubkou 0,15m, poloZila sa druha vrstva geomreze ARMATEX
G65/65. Nasledne sa tato Uprava presypala ochrannou vrstvou $trkodrvy s hrubkou 0,05m a zhutnila sa.
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Strkodrva sanaénej vrstvy podloZia je fr.0-63 mm, ID = min. 0,75. Deformaé&né parametre podloZia boli
podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu s
hrabkou 0,3m, zhutnena.

Sanacia podlozia TYP lll je reaalizovana v nasledovnych usekoch SO104:

- km 0,954 20 - 1,079 70
-km 1,186 10 — 1,290 80

Sanacia podlozia v mieste starého melioracného kanala

V miestach, kde sa nachadzal stary kanal pod zemnym telesom bolo potrebné po odstraneni vrstvy
0,50 m z brehov a dna kanala (odstranenie ruderalneho porastu hr. 0,20 m a odstranenie bahna a raselina
hr. 0,30 m) v mieste zemného telesa polozit separa¢nu geotextiliu KORTEX GT PP40/40 a nasledne
zasypat staré koryto hutnenou Strkodrvinou fr. 0-125 mm (hutnenie po vrstvach max. hr. 0,30 m)
minimalne 0,50 m pod uroven okolitého terénu. Nasledne sa ulozil a zhutnil presyp zo Strkodrvy s hrabkou
0,10 m a polozila sa dvojosa geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva
Strkodrvy dokladne sa zhutnila. Nasledne sa polozila dvojosa geomreza ARMATEX G40/40. Nasledne sa
umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrvy a dokladne sa zhutnila.

Vzniknuté miesto medzi poslednou zhutnenou vrstvou zasypaného kanala a uroviiou okolitého terénu sa
prekryla nepriepustnou vrstvou zeminy a zrekultivovala sa. Medzi poslednou zhutnenou vrstvou
a nepriepustnou vrstvou zeminy sa polozila separacna geotextilia KORTEX GT PP40/40.

Sanacia podlozia v mieste starého melioraéného kanala je realizovana v nasledovnych tsekoch
S0104:
-km 1,210 30-1,218 70

Zemné teleso

Zemné teleso sa budovalo so sklonom svahov 1:2. Iba v useku km 1,042 00 — 1,050 95 vpravo
dochadza k nastrmeniu svahu na sklon 1:1,65 z dévodu stiesnenych pomerov v sibehu s SO 102 vetva
V1. Zemné teleso mieste nastrmenia je vystuzené geomrezou ARMATEX G40/40 di. 10m/5m. Pre stavbu
a skusanie telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Material do zemného telesa musi spifat
poziadavky tab. 4 tejto normy. Pre stavbu a skuSanie telesa pozemnych komunikacii platila STN 73 6133.
Material do zemného telesa musel spifiat poZiadavky tab. 4 tejto normy.

Po vybere zemnika pre stavbu zemného telesa komunikacii zhotovitefom a dodani parametrov
materialov pre realizaciu zemného telesa bolo potrebné stabilitné posudenie zemnych telies.

Zemné teleso v mieste sanacie TYP | a Il bolo vybudované z materialu s uhlom vnutorného trenia min.
30°. PoZzadovana miera zhutnenia zemin sa stanovila na zaklade laboratérnych skudok. Zemné teleso bolo
budované po vrstvach.

Zemné teleso v mieste sanacie TYP lll bolo vybudované z materialu s uhlom vnatorného trenia min.
35°. PoZzadovana miera zhutnenia zemin sa stanovila na zaklade laboratérnych skusSok. Zemné teleso bolo
budované po vrstvach.

Pre budovanie zemného telesa bolo mozné v obmedzenej miere pouzite aj materialu ziskaného
vykopovymi pracami priamo na stavbe. Jednalo sa o materidly klasifikované podla STN 73 6133 ako
podmienecne vhodné az nevhodné do zemného telesa, preto bolo nutné pred zabudovanim zlepSenie
vhodnym hydraulickym spojivom.

V Uusekoch, kde bola medzi sanaénou vrstvou a plafou vozovky mocnost vrstvy mensia ako 0,80 m,
bolo potrebné zemné teleso budovat z vhodného Strkovitého materialu (napr. G1 az G3).

Pre dosypanie priestorov medzi SO 104 a SO 131-00 bolo mozné v obmedzenej miere pouZitie aj
materidlu ziskaného vykopovymi pracami priamo na stavbe. Jedna sa o materialy klasifikované podla STN
73 6133 ako podmienecne vhodné az nevhodné do zemného telesa, preto je pred ich zabudovanim
nevyhnutné zlepSenie vhodnym hydraulickym spojivom.
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Uprava nespevnenej krajnice

Zemna krajnica bola dosypana min. malo vhodnym materialom a hutnena na 100% PS. Povrch
nespevnenej krajnice bol spevneny v hrubke 0,10m Strkodrvinou fr. 0-22.
Nespevnena krajnica je znizena o 3 cm oproti prilahlej vozovke v prie€nom sklone 8%.

Zatravnenie trvalych svahov zemného telesa:

Po zahumusovani sa zrealizovalo zatravnenie trvalych svahov zemného telesa metddou
hydroosevu.

Protierézne opatrenia
Z dévodu nastrmenia svahu vkm 1,042 — 1,050 95 vpravo muselo byt, na zaklade sutaznych
podkladov realizované na svahu protier6zne opatrenie vhodnou geomrezou.

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA UDRZBU

Udrzba bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky, véetkych prvkov
odvodnenia a vybavenia komunikacie, Uprav vegetacného krytu zemného telesa a nespevnenych pléch.
Pre tento objekt je spracovany manual uzivania verejnej prace.

6. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HUADISK

6.1. Riesenie z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Zaujmové uzemie stavby sa nenachadza v chranenych Uzemiach, ani v ochrannych pasmach
vodnych zdrojov.

6.2. RiesSenie z hl'adiska bezpecénosti cestnej premavky

Bezpec&nost cestnej premavky na komunikacii bude zaru€ena parametrami jej technického rieSenia.
Doélezité pre dodrzanie bezpecnosti premavky bude pravidelna starostlivost o bezpeénostné zariadenia,
udrzba a obnova dopravného znacenia.

6.3. RieSenie ochrany proti agresivhemu prostrediu

Vzhladom na charakter objektu a tzemné podmienky, nebolo nutné riesit Ziadne otazky suvisiace
s danou problematikou

KoSice, september 2018 Ing. Ale§ Hlavacgek
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