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Priprava cestnej infrastruktury — strategicky park Nitra (DSRS)
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2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skutoéného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP

- Na zaklade zaverov z prerokovania vrchnych stavieb cestnych objektov zo dfia 14.6.2017 sa
po dohode s buducimi spravcami SSC resp. mesto Nitra (+ konzultacia s PZ SR) zrusil Eerveno-
biely nater obrubnikov na ostrovéekoch.

- Obrusna vrstva ostrov€eka sa nezrealizovala s asfaltovym beténom s maximalnym zrnom
kameniva 16 mm, ale 8 mm, z dévodu prispdsobenia sa technolégii prac zhotovitela.

- So suhlasom projektanta sa podkladna vrstva vozovky zmenila z AC 16 P; PMB 25/55-65; I,
na AC 22 P; 35/50; I, z ddvodu prispdsobenia sa technolégii zhotovitela.

2.2 Zapracované pripomienky z vyjadreni ku stavebnému povoleniu

V rdmci dokumentacie boli zapracované tieto pripomienky:
e SOP SR, Sprava CHKO Ponitrie, zo diia 03. 03. 2016 (&. listu: 239/16).
e Okresny urad Nitra, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, zo dna 14.03.2016 (¢.
listu: OU-NR-OCDPK-2016/013683-002).
Slovenska sprava ciest, zo diia 15. 03. 2016 (€. listu: 5686/2016/2320/6297).
Mesto Nitra, MsU v Nitre, Urad hl. architekta, zo diia 22. 03. 2016 (&. listu: 4053/2016).
SVP, Riaditel'stvo OZ Piestany, zo dia 04. 04. 2016 (¢. listu: CZ 9705/2016/210).
ZSR, Bratislava, Generalne riaditelstvo, odbor expertizy, zo dia 11. 04. 2016 (&. listu:
13252/2016/0420-48).

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra - Sever, v blizkosti obci Luzianky, Drazovce
a katastralnych Gzemiach: LuzZianky, DraZovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite
je planovana nova vystavba strategického parku Nitra. Z dévodu zvySenia dopravnych narokov,
suvisiacich s vystavbou a prevadzkou tohto strategického parku je potrebné vybudovat nova cestnu
infrastruktdru aj mimo samotny priemyselny park, s napojenim na nadradenu cestnu siet (cesta 1/64
a rychlostna cesta R1A), ale aj na ostatné jestvujuce komunikacie v dotknutom uzemi.

Predmetom tohto projektu je zriadenie trvalej cestnej infrastruktury pre tento strategicky park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien, prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia,
NN pripojok, odvodnenia, preloZiek inzinierskych sieti zasahujucich do buducich ciest.

Navrhovany stavebny objekt bude po ukon&eni jeho vystavby sluzit ako verejna komunikacia,
ktora bude prepajat obchvat obce DraZovce prostrednictvom krizovatky ,D“ a jestvujicu cestu 1/64,
prostrednictvom krizovatky ,G".

Zakladné udaje:

Kategoria: MOK 9,5/60
Celkova dizka: 381,160m
Krizovatky: mimouroviova okruzna krizovatka ,D“ (prepojenie obchvatu DraZoviec,

a ostatnych ucelovych komunikacii s tymto objektom)
okruzna krizovatka ,G* (prepojenie tohto objektu s jestvujucou cestou 1/64)

3.1. Smerové vedenie

Ugelova komunikéacia zadina v okruznej krizovatke ,D“, prechadzala cez jestvujlce koryto potoka
Dobrotka, ktoré svojim telesom zasypala, pokracuje mostnym objektom SO 205 a v priamej sa napaja
na obj. 117. Trasa kon¢i v km 0,381160.
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3.2. Vyskové vedenie

Ugelova komunikacia je zrealizovana v nasype. Niveleta vozovky bola navrhnuta tak, aby plaf
vozovky bola odvodnena na terén. Maximalny pozdizny sklon je zrealizovany 3,95%. Minimalny pozdizny
sklon je zrealizovany 1,06%. Najvacsi polomer vypuklého vyskového obluka je Ry= 3160 m. NajmenSi
polomer vypuklého vySkového obluka je Ry= 700 m. Najvacsi polomer vydutého vySkového
obluka je R,= 8500 m. NajmenSi polomer vydutého vy8kového obluka je R,= 540 m.

3.3. Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie bolo navrhnuté v zakladnej kategérii MOK 9,5/60. Od pripojenia bypassu
(SO 105) po koniec useku je zrealizovany pridavny pruh, pre zaradenie zbypassu (SO 105)
a pre vyradenie do bypassu (SO117) na krizovatke ,G*.

Zakladné Sirkové usporiadanie je nasledovné:

e jazdny pruh 2x3,50m
e vodiaci pruzok 2x0,25m
e spevnena krajnica 2x0,50m
e (Cast nespevnej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x0,50m
e spolu 9,50 m

Pridavny pruh je Sirky 3,50 m. Lemovany je vodiacim prdZzkom z oboch stran a z vonkajsej strany
spevnenou krajnicou Sirky 0,5 m.

V smerovom obliku bypassu je zrealizované rozsirenie jazdného pruhu podla zasad uvedenych
v STN 73 6101.

Sirka nespevnenej krajnice je zrealizovana v zakladnej $irke 0,75 m. Z tejto irky sa zapoé&itava
0,50 m do vorlnej Sirky uéelovej komunikacie, ostavajuca Cast v Sirke 0,25 m sluZi na osadenie
smerovych stipikov. Nespevnena &ast krajnice je rozsirena 00,75 m, t. z. na celkovd Sirku 1,50 m
v Usekoch, kde bolo potrebné osadit zvodidlo alebo stoZiare verejného osvetlenia.

Na bypasse od rozhrania objektov 102 a 105 je ponechana Sirka pravej nespevnenej krajnice
po priechod pre cyklistov v Sirke 1,75 m. Na ucelovej komunikacii od rozhrania objektov 102 a 105
je ponechana Sirka pravej nespevnenej krajnice po priechod pre cyklistov v Sirke 1,25 m.

3.4. Konstrukcia vozovky

Zrealizovana konstrukcia vozovky bola vypocitana a posudena v zmysle poziadaviek TP 3/2009,
ktora predstavuje v podmienkach SR zavazny predpis pre dimenzovanie konStrukcii asfaltovych
vozoviek.

Zrealizovana konstrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; |; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/m* STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 45/80-75; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 P; 35/50; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltraCny postrek Pl; PMB 0,8 kg/mz; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs5 0/31,5; 200 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1

- $trkodrvina UM SD; 0/31,5 G¢; min. 200 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
Celkova hrubka konstrukcie min. 580 mm

Dopravny deliaci ostrovéek medzi vjazdom a vyjazdom do/z okruznej krizovatky je rieSeny ako
vyvySeny spevneny a farebne (Cervena farba) odliSeny od vozovky. Konstrukcia asfaltovej vozovky
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je od spevneného ostrovéeka oddelena cestnymi najazdovymi beténovymi obrubnikmi v betbnovom 16zku
s bo€nou oporou v urovni vozovky, ¢im vzniklo prevySenie + 5 cm na obrubniku voci vozovke.

Zrealizovana konstrukcia deliaceho ostrovceka:

- asfaltovy beton AC 8 O; 50/70; II; 50 mm; STN EN 13108-1
(s dodatoénym povrchovym nastrekom Cervenej farby a nasledny nastrek poplastu v Cervenej farbe)
- infiltraCny postrek Pl;B1,0 kg/mz; STN 73 6129
- cementom stmelena zmes CBGM Cs50/31,5; 200 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1
- Strkodrvina UM SD; 0/31,5 G;; TKP &ast 5; STN 73 6126

(hribka je zavisla od hrubky Strkodrviny vramci vozovky a vysky, od ktorej bolo potrebné klast
podkladovu vrstvu ,cementom stmelena zmes* podla projektovej dokumentacie)
- Strkodrvina v ramci vozovky UM SD; 0/31,5 G¢; min. 200 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126

3.5. RieSenie odvodnenia

Odvodnenie Ugelovej komunikacie bolo navrhnuté pozdiznym a prieénym sklonom vozovky
v zmysle dodrzania minimalneho vysledného sklonu 0,50 %. Dazdova voda je z vozovky odvadzana
samovolnym odtekanim do prilahlého terénu.

Proti 8kodlivému pbsobeniu podzemnych véd je zemna plan zrealizovana v zakladnom prie€nom
sklone 3,00 % v zmysle normy STN 73 6101. Cez ochrannu vrstvu vozovky s drenaznou funkciou déjde
v pripade velmi nepriaznivého vodného rezimu k odtekaniu podzemnej vody po svahu nasypu
do prifahlého terénu.

3.6. Vybavenie komunikacii

Zachytné bezpecénostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky bolo nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit
pozdiz komunikacie bezpeénostné zariadenia (cestné zvodidld) s Uroviiou zachytenia v zmysle TP
1/2005. V usekoch uéelovej komunikacie (vid. priloha &. 2), v ktorych bolo potrebné osadit pozdiz
komunikacie bezpe€nostné zariadenia su navrhnuté jednostranné zvodidla JSA-AM-4/H1 so smerovymi
stipikmi na zvodidle v dizke 115,8 m + 2x dlhy nabeh, 4x kratky nabeh. Celkova dizka 159,6 m.

Do deformaénej hibky ocelového zvodidla (vzdialenost lica zvodidla od pevnej prekazky) nesmu
zasahovat Ziadne prekazky. Zvodidlo nesmie Ziadnou svojou Castou zasahovat do vofnej Sirky

komunikacie.

Vodiace bezpefnostné zariadenia

Ako vodiace bezpeénostné zariadenia su zrealizované na ocefovych zvodidlach smerové
nadstavce zvodidlové. Kedze hranicu volnej Sirky vymedzuje zvodidlo, umiestnili sa odrazky
vo funk&nom usporiadani stanovenom smerovymi stipikmi na nadstavci smerového stipika zvodnice, kvéli
zabezpeceniu plynulého vyskového optického vedenia. V Usekoch, kde neboli osadené v nespevnenej
krajnici ocelové zvodidla, su pozdiz komunikacie po oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené
plastové smerové stipiky, vo vzdialenostiach podla STN 73 6101. Vzajomna vzdialenost smerovych
stipikov sa vzdy meria v osi jazdného pasu. Z dévodu spravnej orientacie vodiéa sa smerové stipiky
osadzuju oproti sebe, t.j. v tom istom prie€nom reze. Vodiace dopravné zariadenia su osadené v odstupe
v stlade s STN 73 6101. Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je zrealizovana podla nasledovnych
z4sad:

e v priamej a pri smerovych oblukoch R=1250m 50 m
e v smerovych obliukoch 1250 >R =850 m 40 m
e v smerovych oblukoch 850 >R =450 m 30m
e v smerovych oblukoch 450 >R =250 m 20m
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e v smerovych oblukoch 250>R= 50m 10m
e v smerovych obliukoch R< 50m 5m

Ako vodiace bezpe€nostné zariadenia su zrealizované aj retroreflexné dopravné gombiky bielej farby

(vid. priloha €. 7) - trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky odolné voci pluhovaniu pluhom
s ocelovym britom.

Dopravné znacenie

Komunikéacia je vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Dvojitd pozdiZzna suvisla
Ciara (V1b), vodiace C&iary (V4) a obvodové C&iary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene)
su zhotovené ako Strukturalne neakustické z dvojzloZzkového striekaného plastu. Dopravna Sipka (V9a)
a ostatné vodorovné dopravné znacenie (V13, V5b, V7) su zhotovené z hladkého plastu v reflexnej
uprave. Pred pouzitim plastového VDZ sa zrealizoval nastrek jednozlozkovou farbou.

V ramci objektu SO 105 su osadené TDZ:

B2 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel 1ks
B 27a Zakaz odbocovania vpravo 2 ks
C1 Prikazany smer jazdy priamo 1ks
C2 Prikazany smer jazdy vpravo 1 ks
C6a Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo 1ks
C6¢c Prikdazany smer jazdy obchadzania vpravo a vlavo 1ks
C7 Kruhovy objazd 1ks
C 20 Usporiadanie jazdnych pruhov 2 ks
E 12 Dodatkova tabulka s textom 2 ks
P1 Daj prednost’ v jazde! 2 ks
P7 Krizovatka s kruhovym objazdom 2 ks
P8 Hlavna cesta 2 ks
IP7  Priechod pre cyklistov 3 ks
Z3b  Vodiaca tabula 3 ks
IS 10 Navest pred krizovatkou 2 ks

3.7. Napojenie na existujiuce komunikacie

Zaciatok a koniec zrealizovaného Useku sa nenapdja na existujuce komunikacie. V staniCeni
0,04515 sa napaja na okruznu krizovatku ,D* (SO 102). Od stanitenia KU 0,381160 pokraduje
zrealizovana ucelova komunikacia ako SO 117.

3.8. Vazby na existujice a nové inzinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce, resp. navrhované inZinierske siete
a objekty. VSetky siete, ktoré bolo potrebné preloZit pred zacliatkom vystavby tohto objektu z priestoru
staveniska sa preloZili. KriZzujuce siete boli riadne oznaené a ochranené v zmysle poZiadaviek ich
spravcov tak, aby nedoslo pri stavebnych pracach na tomto objekte k ich poSkodeniu.

InZinierske siete krizujuce os komunikacie SO 105:

- km 0,048, km 0,049, km 0,051, km 0,052 - VN vedenia

- km 0,049 - NN vedenie v chrani¢ke SO 643

- km 0,055 - NN vedenie v chrani¢ke SO 634

- km 0,067 - prelozka STL plynovodu D160 v chranicke D315 SO 704

- km 0,109 - prelozka vodovodu DN200 v chrani¢ke z PE DN400 (D450) SO 554

- km 0,111 - preloZzka vytlatného potrubia DN200 (D225) v chrani¢ke z PE DN400 (D450) SO 533

InZinierske siete krizujuce os bypassu SO 105:
- km 0,047 - NN vedenie v chrani¢ke SO 634
- km 0,052 - kanaliza¢né potrubie v chrani¢ke SO 512
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- km 0,058 - NN vedenie v chrani¢ke SO 643
- km 0,066, km 0,067, km 0,069, km 0,070 - VN vedenia
- km 0,083 - prelozka STL plynovodu D160 v chranicke D315 SO 704

3.9. Vytyéenie objektu
Zoznam suradnic a vy3ok objektu 105 je v geodetickom porealizaénom zamerani stavby.

3.10. Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Stavbou nedoSlo k deleniu pozemkov, ostavajuce pozemky su pristupné z jestvujucej aj
zrealizovanej siete komunikacii. Pre zaistenie pristupu spravcov jednotlivych inZinierskych sieti a vodnych
tokov vedenych v blizkosti s touto komunikaciou je zrealizovany obojstranny hospodarsky zjazd (SO
150).

3.11. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

ReZim podzemnych vdd nebol dotknuty navrhovanym objektom 105. Dotknuty bol rezim
povrchovych vdd, z dévodu, Ze tok Dobrotka v zaujmovom Useku nemal vhodné smerové pomery, a preto
bolo potrebné ho prelozit (SO 582). Spdsob odvodnenia je popisany v kap. 3.5.

3.12. Priprava Uzemia, buracie prace

Pred zlepSenim podlozia vhodnym hydraulickym spojivom bolo potrebné zrealizovat v ramci SO
105 odhumusovanie pod telesom komunikacie v hribkach podfla pedologického prieskumu.

V ramci tohto objektu nebolo potrebné vykonat buracie prace.

4. ODHUMUSOVANIE

V ramci trvalého zaberu pddy, ktory slizi pre konstrukciu zemného telesa sa humézna vrstva
odstranila a ulozila na skladku humusu. Zhrnutd vrstva humusu sa z Casti pouzila pre dalSie stavebné
prace vramci SO 105 (zahumusovanie svahov zemného telesa, zahumusovanie pléch medzi SO 105
a ostatnymi objektmi stavby). Prebytok humusu sa pouzil na zahumusovanie v inych objektoch stavby
resp. na zahumusovanie ploch medzi objektmi. Zaobchadzanie s kultirnou huméznou vrstvou bolo
Setrné, tym nedochadzalo k jej odnosu aznehodnocovaniu. Bolo zabezpefené oSetrovanie
a skladkovanie odnatej ornice takym spdsobom, aby nedoslo k jej znehodnoteniu zaburinenim alebo
samonaletom drevin, pripadne k jej odcudzeniu.

V ramci predmetného objektu sa zrealizovalo odhumusovanie v hrubkach podfa pedologického
prieskumu. Odhumusovanie bolo rieSené v trvalom zabere trasy SO 105 s vynimkou Usekov mostnych
objektov a preloZzky potoka. Hrubka humdznej vrstvy bola vzhladom na pédne pomery variabilna. V ramci
objektu boli zrealizované Useky odhumusovania resp. odstranenia ruderalneho porastu (vegetacného
krytu) z povrchu.

5. SANACIA PODLOZIA

Pri navrhu sanatnych opatreni sa vzhladom na malé vySky nadloZia adruhu hlavnej zlozky
zatazenia, ktorym je zatazenie dynamické od dopravy, vychadzalo z velkosti napati, ktoré budu
dosiahnuté v mieste zalozenia zemného telesa, ako aj z poziadaviek na dosiahnutie pozadovanych
unosnosti na plani navrhovanej vozovky stanovenych podla STN 73 6133 a STN 73 6124-1.

Pévodny terén bol po celej dizke trasy odhumusovany podla poziadaviek pedologického prieskumu,
resp. bol odstraneny ruderalny porast (vegetacny kryt).
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Typy sanacnych opatreni pod zemnym telesom komunikacie:

Sanacia podlozia od km 0.045150 po staré koryto potoka

Sanacné opatrenie predstavuje zlepsenie podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,95 m, zeminu
zlepSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrviny s hrdbkou 0,45 m.

Povodny terén sa najprv odhumusoval v hrubke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podlozi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania
do hibky 0,50 m. Nasledne sa uloZil a zhutnil presyp zo $trkodrviny s hribkou 0,15 m. PoloZila sa dvojosa
geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,30 m hruba vrstva Strkodrviny a dékladne sa
Zhutnila.

Strkodrvina sanaénej vrstvy podloZia je fr. 0/63 mm, Ip = min. 0,75. Deformaéné parametre podloZia
su podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrabkou 0,30 m a zhutnila.

Sanacia podlozia od km 0.237500 po km 0.381160

Sanacné opatrenie predstavuje zlepSenie podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,80 m, zeminu
zlepsSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrviny s hrabkou 0,30 m.

Poévodny terén sa najprv odhumusoval v hribke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podlozi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania
do hibky 0,50 m. Nasledne sa uloZil a zhutnil presyp zo $trkodrviny s hribkou 0,10 m. PoloZila sa dvojoséa
geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrviny a dékladne sa
Zhutnila.

Strkodrvina sanaénej vrstvy podloZia je fr. 0/63 mm, Ip = min. 0,75. Deformaéné parametre podloZia
su podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podloZie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrabkou 0,30 m a zhutnila.

Sanacia podlozia od SO 205 po km 0.237500

Sanacné opatrenie predstavuje zlepSenie podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,80 m, zeminu
zlepSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrviny s hrabkou 0,30 m.

Poévodny terén sa najprv odhumusoval v hribke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podlozi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania
do hibky 0,5 m. Nasledne sa ulozil a zhutnil presyp zo $trkodrviny s hrubkou 0,10 m. PoloZila sa dvojoséa
geomreza ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrviny a dékladne sa
Zhutnila.

Strkodrvina sanaénej vrstvy podloZia je fr. 0/63 mm, Ip = min. 0,75. Deformaéné parametre podloZia
su podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podloZie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrabkou 0,30 m a zhutnila.

Sanacia podlozia v mieste starého koryta potoka

Po odstraneni vrstvy 0,50 m z brehov a dna potoka (odstranenie ruderalneho porastu hr. 0,20 m
a odstranenie bahna araselina hr. 0,30 m) sa polozila separacna geotextilia KORTEX GT PP40/40
po obvode koryta a nasledne sa zasypalo staré koryto zhutnenou Strkodrvinou fr. 0-63 mm, resp.
recyklovanym materialom fr. 0-63 mm (zhutfované po vrstvach max. hr. 0,30 m). Nasledne sa ulozil
a zhutnil presyp zo Strkodrviny s hrubkou min. 0,10 m a polozila sa dvojosa geomreza ARMATEX
G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrviny a doSlo k jej dékladnému zhutneniu.
Nasledne sa poloZila dvojosd geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hrubé vrstva
Strkodrviny a doSlo k jej dékladnému zhutneniu. Pre zamedzenie vsakovania zraZzkovych véd sa plochy
popri zemnom telese prekryli nepriepustnou vrstvou zeminy triedy F8 a zrekultivovali.
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6. ZEMNE TELESO

Zemné teleso sa budovalo so sklonom svahov 1:2. V danych morfologickych podmienkach stavby sa
nenachadzal terén so sklonom viac ako 10%, preto zemné teleso nebolo zakladané na stupne. Pre navrh
zemnych telies pre uc€ely vypracovania projektovej dokumentacia pre realizaciu stavby sa uvazovalo
s uhlom vnutorného trenia min. 30°. PoZadovana miera zhutnenia zemin sa stanovila na zaklade
laboratornych skuSok. Zemné teleso bolo budované po vrstvach. V usekoch, kde bola medzi sanaénou
vrstvou a plafiou vozovky mocnost vrstvy mensia ako 0,80 m, bolo potrebné zemné teleso budovat
zo Strkovitého materiélu.

Zahumusovanie:

Vsetky svahy zemného telesa sa zahumusovali humusom hrubky min. 0,20 m a nasledne sa
zatravnili hydroosevom. Plocha nad zasypanym korytom potoka sa zahumusovala v hrubke min. 0,20 m
a nasledne sa zatravnila hydroosevom. Zemina ur€ena na zahumusovanie pochadzala zo skladky,
na ktorej bola zemina riadne o3etrovana. OSetrovanie zeminy na skladke pozostavalo z postreku proti
neziaducim burinam a z prevrstvovania, pripadne prevapnenia zeminy.

Zatravnenie

Zatravnenie sa vykonalo metédou hydroosevu. Metéda spociva v rovhomernom naneseni osiva,
vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihli€natej sukoviny, antier6zy a inych organickych
hmét, vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podfa predpisanych technoldgii:

1. nastrek : ast’ vody, navlihéenie pbdy pripravenej na osev

2. nastrek : v8etky umelé hnojiva s Castou vody, spolu s travnym semenom
3. nastrek : vietka sukovina ihli¢nata odvodnena Cista s Castou vody

4. nastrek : v8etka antier6za s ostatnou vodou

Specifikécia hydroosevu na 1 m’ pre vysev na ornicu alebo podorniénu vrstvu

voda 6,99 litra

antieroza od 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu antierézy)
liadok aménnovapenaty 24,5% NP PYT 1049

cererit Z, (NPK) 30g

sukovina ihli¢nata odvodnena (bunicina) 500 g

travna zmes 3049

Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poZiadaviek je potrebné pridavat do postreku
raelinu a to najmenej 30 g.

Ziadny z pouzZitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na Zivotné
prostredie.

Na zatravnenie bola navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP
04/2010 v zlozeni:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lollium perenne
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7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA UDRZBU

7.1 Poziadavky na udrzbu

Udrzba bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky, véetkych prvkov
odvodnenia a vybavenia komunikacie, Uprav vegetacného krytu zemného telesa a nespevnenych pléch.
Pre tento objekt je spracovany manual uzivania verejnej prace.

8. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK

8.1 RiesSenie z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Zaujmoveé uzemie stavby sa nenachadza v chranenych Uzemiach, ani v ochrannych pasmach
vodnych zdrojov.

8.2 Riesenie z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Bezpecnost' cestnej premavky na komunikacii bude zarucena parametrami jej technického
rieSenia. DOleZité pre dodrzanie bezpeénosti premavky bude pravidelna starostlivost o bezpecnostné
zariadenia, udrzba a obnova dopravného znacenia.

8.3 Riesenie ochrany proti agresivhemu prostrediu

Vzhladom na charakter objektu a uzemné podmienky, nebolo nutné riesit’ Ziadne otazky suvisiace
s danou problematikou.

Bratislava, september 2018 Ing. Kristian Nitriansky
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