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Priprava strategického parku Nitra

oikss SEAEAC

Priprava cestnej infrasStruktiry — strategicky park Nitra (DSRS)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:
Nazov stavby:

Nazov objektu:

Stuperi PD

Kraj, VUC:

Okres:

Katastralne uzemie:
Charakter stavby:
Kategoria cesty:

Buduci spravca objektu:

Stavebnik :

Zhotovitel stavby:
(Objednavatel’ dokumentdcie)

Hlavny zhotovitel projektovej
dokumentacie:

Riaditel divizie:

Hlavny inZinier projektu:

Projektant objektu:

Zodpovedny projektant:
Spracovatel’ DSRS:

2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skutoéného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

TECHNICKA SPRAVA

Priprava strategického parku Nitra
Priprava cestnej infrastruktury - strategicky park Nitra

SO 114 Uéelova komunikacia medzi Strategickym
parkom a krizovatkou ,,B“

Dokumentacia skutoéného realizovania stavby (DSRS)

Nitriansky

Nitra

k.0. LuzZianky, Zbehy

novostavba

MZK 12/40

Bude znamy do kolauda¢ného konania

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava

Zdruzenie ,Infrastruktura Nitra*
Doprastav, a.s., Driefiova 27, 826 56 Bratislava
STRABAG, s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava

Ing. Jozef Harvancik
Ing. Marta Kodajova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Ladislav Filo

Ing. Ladislav Filo

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP

- na zaklade zaverov z prerokovania vrchnych stavieb cestnych objektov zo dna 14.6.2017 sa
po dohode s buducimi spravcami SSC resp. mesto Nitra (+ konzultacia s PZ SR) zrusil ¢erveno-

biely nater obrubnikov na ostrovéekoch.
- so suhlasom projektanta sa podkladna vrstva vozovky zmenila z AC 16 P; PMB 25/55-65; I,
na AC 22P;35/50; I, z dbvodu prispdsobenia sa technolégii zhotovitela,
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Priprava strategického parku Nitra bm STRABAG
Priprava cestnej infrasStruktiry — strategicky park Nitra (DSRS)

- obrusna vrstva ostrovéeka sa nezrealizovala s asfaltovym beténom s maximalnym zrnom
kameniva 16 mm, ale 8 mm, a nezrealizoval sa asfalt (v ostrovéekoch) s Eervenym pigmentom,
ale na asfalt sa zrealizoval dodatocny povrchovy nastrek Cervenej farby a nasledny nastrek
poplastu v €ervenej farbe (z dévodu prispdsobenia sa technoldgii prac zhotovitela),

- rozsah realizacie vetvy ,B“ sa skratil v suvislosti so suvisiacou stavbou spevnenej plochy
realizovanej v ramci stavby TIP, ktora je v bezprostrednom dotyku s SO 114. Vozovka vetvy ,B*
bola zrealizovana po km 0,031 40,

- mierna uprava polohy nespevnenych pléch (obratisk) zo Strkodrviny na konci vetiev ,C* a ,D*
z dévodu koordinacie so zasypom Sacht vodovodu,

- skratenie vetvy (zjazdu) ,E* 0 8 m vzhladom k skutkovému vyskovému stavu pévodného terénu.

3. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci Luzianky, Drazovce
a katastralnych uzemiach: Luzianky, DraZzovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite sa realizuje
nova vystavba strategického parku Nitra. Z dévodu zvySenia dopravnych ndarokov, suvisiacich
s vystavbou a prevadzkou tohto strategického parku, bolo potrebné vybudovat novu cestnu infrastruktdru
aj mimo samotny priemyselny park s napojenim na nadradenu cestnu siet' (cesta 1/64 a rychlostna cesta
R1A), ale aj na ostatné jestvujuce komunikacie v dotknutom uzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infradtruktury pre tento priemyselny park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia, NN
pripojok, odvodnenia, a preloziek inzinierskych sieti zasahujucich do buducich ciest.

Prepojenie obchvatu Drazoviec (SO 101) v mieste napojenia so strategickym parkom - vstup
-VACP4" bude zabezpetené prostrednictvom ucelovej komunikacie vybudovanej v ramci stavebného
objektu 114. Jedna sa o komunikaciu s krajnicami kategoérie MZK 12/40. Komunikacia na zaciatku Useku
nadvazuje na arealovi komunikaciu priemyselného parku (vstup ,VACP4“). Na konci Useku sa miestna
komunikacia napaja prostrednictvom okruznej krizovatky ,B* (rieSi SO 106) na obchvat Drazoviec (rieSil
SO 101).

Sucastou objektu 114 (v km 0,029) je aj vetva ,B“, t. j. zarodok komunikacie, ktorou bude SO 114
prepojeny so spevnenou plochou realizovanou v ramci stavby TIP (severne od objektu 114). Su€astou
objektu 114 bolo aj vybudovanie zjazdov pre vozidla udrzby (vetvy ,C* a ,D) k Sachtam na vodovodoch
(rieSili objekty SO 551 a SO 552) v km 0,390 vlavo aj vpravo z ucéelovej komunikacie. Sucastou objektu
114 bolo aj vybudovanie zjazdu pre zabezpeclenie pristupu vozidiel (vetva ,E“) k inzZinierskym sietam
v km 0,016 vlavo z uéelovej komunikacie.

Zakladné udaje:

Kategoria: MZK 12/40
Celkova dizka: 0,435 km (celkova dizka rieSeného Useku)
KriZzovatky: napojenie trasy na KU na okruznu kriZzovatku

SO 114 - Ggelova komunikacia MZK12/40. Dizka v osi je 458,42 m (vratane kruhového objazdu); dizka
stavebnej Upravy je 435,42 m. Na ZU (km 0,000) smerovo aj vy$kovo nadvazuje miestna komunikacia na
aredlovi komunikaciu (vstup ,VACP4“) do aredlu priemyselného parku. Dalej komunikacia vedie
pravotoCivym oblikom R=16 m (vjazd do arealu), nasledne v priamej a pokracuje dvomi protismernymi
oblukmi o polomere R=190 m. Na KU stavebna tprava smerovo aj vy$kovo nadvézuje na kruhovy objazd
okruznej krizovatky ,B* (SO 106).

Prehlad zakladnych parametrov - SO 114:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 Pocet jazdnych pruhov ks 2
2 | Sirka jazdného pruhu m 3,25
3 Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,50% (0,50% )
4 Najmensi polomer vypuklého vySkového oblika m -
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Najmensi polomer vydutého vySkového obluka

m

2500
(350 v napojeni na OK)

Vetva ,,B“ - zarodok obsluznej komunikacie. Dizka stavebnej tpravy vetvy ,B“ je 15 m. Na ZU stavebnej
upravy vetvy ,B“ (km 0,0193) smerovo aj vySkovo nadvazuje vetva ,B“ na hlavnd komunikaciu SO 114;

na KU smerovo a vy$kovo nadvazuje vetva ,B“ na spevnent plochu v ramci stavby TIP.

Prehlad zakladnych parametrov - vetva ,,B*:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 Pocet jazdnych pruhov ks 2
2 | Sirka jazdného pruhu m 3,25
3 Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,00% ( 0,75%)
4 Najmensi polomer vypuklého vySkového oblika m -
5 Najmensi polomer vydutého vyskového obluka m -

Vetva ,,C“ - severny zjazd pre vozidla udrzby. Dizka vetvy ,C* je 51,90 m + 8,50 m Usek pre moznost
otodenia vozidiel. Na ZU (km 0,000) smerovo aj vy$kovo nadvézuje vetva ,C* na hlavni komunikaciu

SO 114; na KU stavebna Uprava vyskovo nadvazuje na okolity terén.

Prehlad zakladnych parametrov - vetva ,,C*:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 | Sirka vozovky zjazdu m 6,00
2 Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,00% ( 7,50% )
3 Najmensi polomer vypuklého vySkového obluka m 165
4 Najmensi polomer vydutého vySkového obluka m 110

Vetva ,,D“ - juzny zjazd pre vozidla udrzby. Dizka vetvy ,C* je 53,27 m + 10,00 m Usek pre moznost
otodenia vozidiel. Na ZU (km 0,000) smerovo aj vy$kovo nadvézuje vetva ,D“ na hlavni komunikaciu

SO 114; na KU stavebna Uprava vyskovo nadvazuje na okolity terén.

Prehlad zakladnych parametrov - vetva ,,D*:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 | Sirka vozovky zjazdu m 6,00
2 Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,00% ( 7,50% )
3 Najmensi polomer vypuklého vySkového obluka m 165
4 Najmensi polomer vydutého vySkového obluka m 110

Vetva ,,E“ - zapadny zjazd pre zabezped&enie pristupu pre vozidla k inZinierskym sietam. Dizka vetvy ,E*
je 17,00 m. Na ZU (km 0,000) vyskovo nadvézuje na hlavni komunikaciu SO 114; na KU stavebna

uprava vyskovo nadvazuje na okolity terén.

Prehlad zakladnych parametrov - vetva ,,E“:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 Sirka vozovky zjazdu m 4,50
2 | Pozdizny sklon min. ( max. ) % 3,36%
3 Najmensi polomer vypuklého vySkového oblika m -
4 Najmensi polomer vydutého vyskového obluka m -

3.1 Napojenie na existujuce komunikacie
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Priprava cestnej infrasStruktiry — strategicky park Nitra (DSRS)

Rieseny usek SO 114 sa na KU plynulo napaja na okruznu krizovatku ,B“ (SO 106) a na ZU na
arealovu komunikaciu priemyselného parku.

3.2 Vazby na existujice a nové inzinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce resp. navrhované inZinierske siete

a objekty. V3etky siete pred zacliatkom vystavby tohto objektu boli z priestoru staveniska prelozené
a pripadné krizenia boli riadne oznadené a ochranené v zmysle poZiadaviek ich spravcov tak, aby
nedoslo pri stavebnych pracach k ich poskodeniu.
Existujuce (pbdvodné) inzinierske siete krizujuce os komunikacie SO 114:

e km 0,078 90 - plynovod VTL 300 SPP - prelozi sa v ramci SO 701,

e km 0,371 00 - vzdusné vedenia 22kV - prelozi sa v ramci SO 603,

e km 0,397 00 - vzdusné vedena 22KV - prelozi sa v ramci SO 603,

e km 0,410 00 - vodovod DN 600 - prelozi sa v ramci SO 551.
PreloZky inZinierskych sieti krizujucich os komunikacie SO 114:

e km 0,002 25 - SO 506 - SO 506.1 a SO 506.2 a SO 506.3

e km 0,004 80 - SO 507.3
km 0,005 42 - SO 508
km 0,011 96 a km 0,013 96 - SO 03 VHV
km 0,076 30 - SO 702
km 0,418 70 a 0,420 22 - SO 551
km 0,421 96 - SO 552
e km 0,427 50 - SO 603

Prelozky inzinierskych sieti krizujucich os komunikacie SO 114 - vetva ,B*:
e km 0,041 - SO 702
e km 0,435 42 - SO 633

3.3 Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie hlavnej trasy a vetvy ,,B* v kategorii MZK12/40 je nasledovné:

jazdny pruh 2 x 3,25 m (+ rozSirenie v obluku)
vodiaci pruzok 2x0,25m

spevnena krajnica 2x2,00m

Cast nespevnej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x0,50m

spolu 12,00 m

Sirka nespevnenej krajnice je v Useku s osadenym zvodidlom, tj. od km 0,2375 po KU Sirky 1,50 m.
V tseku od ZU po km 0,2375 a pozdiZ celej vetvy ,B* je nespevnena krajnica Sirky 0,75 m.

Zakladné Sirkové usporiadanie vetiev ,,C*“ a ,,D“ je nasledovné:
jazdny pruh 1x 3,00 m (+ rozSirenie v obluku)
Cast nespevnej krajnice
zapoditavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu min. 4,00 m

Sirka nespevnenej krajnice je pri obidvoch vetvach v useku s osadenym zvodidlom, tj. od ZU po km
0,0115 8irky 1,50 m. V Gseku od km 0,0115 po KU obidvoch vetiev je nespevnena krajnica $irky 0,75 m.

Zakladné Sirkoveé usporiadanie vetiev ,,E“ je nasledovné:
jazdny pruh (vozovka) 1x4,50m
Cast nespevnej krajnice
zapocitavana do volnej Sirky 2 x 0,50 m
spolu 550m
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Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke 0,75 m.

3.4 Konstrukcia vozovky

Zrealizovana konStrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75 ; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/m* STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 45/80-75; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 P; 35/50; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltraCny postrek Pl; PMB 0,8 kg/mz; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs5 0/31,5; 170 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1

- $trkodrvina UM SD; 0/31,5 G.; min. 180 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 530 mm

Rovnaka konstrukcia vozovky hr. min. 530 mm je zrealizovand aj na vetve ,B“ objektu 114. Dopravny
deliaci ostrov€ek medzi vjazdom a vyjazdom do/z okruznej krizovatky je rieSeny ako vyvySeny spevneny
a farebne (Cervena farba) odliSeny od vozovky. Konstrukcia asfaltovej vozovky je od spevneného
ostrov€eka oddelena cestnym najazdovym betdnovym obrubnikom (prevySenie voéi vozovke +5 cm,
Sparovanie cementovou maltou) v betonovom [6zku C20/25 s bo€nou oporou.

Zrealizovana konstrukcia deliaceho ostrovéeka:

- asfaltovy beton AC 8 O; 50/70; II; 60 mm; STN EN 13108-1
(s dodatoénym povrchovym nastrekom &ervenej farby a nasledny nastrek poplastu v Cervenej farbe)
- infiltraCny postrek Pl; PMB 0,8 kg/mz; STN 73 6129
- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 0/31,5; 170 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1
- $trkodrvina UM SD; 0/31,5 Gc; 180 mm; TKP &ast 5: STN 73 6126
- Strkodrvina v rémci vozovky UM SD; 0/31,5 Gc; min. 180 mm; TKP &ast 5: STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 590 mm

Pred vjazdom do okruznej krizovatky bolo potrebné z dévodu zabezpec&enia rozhladu na vjazde do
okruznej krizovatky (v zmysle TP 04/2004) odsunut krajné zvodidlo od okraja vozovky. Vzniknuta plocha
je rieSena ako spevnena, obdobnej konstrukcie ako spevneny prstenec okruznej krizovatky.

Konstrukcia asfaltovej vozovky je od spevnenej plochy oddelena cestnym betdnovym najazdovym
obrubnikom rozmerov (prevySenie na obrubniku +5 cm, Sparovanie cementovou maltou) ulozenym do
beténového [16zka C20/25 s bocnou oporou. Od nespevnenej krajnice je spevnena plocha oddelena
cestnym beténovym obrubnikom uloZzenym do beténového 16Zka s bo€nou oporou v Urovni spevnenej
plochy.

Zrealizovana konstrukcia spevnenej plochy pri vjazde do kriZzovatky (zabezpecenie rozhladu):

- kamenna dlazba - Zulové kocky 15x15x15cm - farba siva D 150 mm STN 73 6131-1
- Zulové kocky osadené v beténe do vysky 10 cm, bitimenova zalievka za tepla vo zvysnej vySke
kociek 5 cm

- beténova zmes C30/37 polosuchy 50 mm

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 0/31,5; min. 210 mm; STN 73 6124-1

- Strkodrvina v ramci vozovky UM 8D; 0/31,5 Gc; min. 240 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 650 mm

Zrealizovana konStrukcia vozovky zjazdov pre vozidla udrzby
(km 0,000 - 0,0365 vetva ,,C*, km 0,000 - 0,0335 vetva ,,D“ a celd dizka vetvy ,,E“):

- asfaltovy beton SMA 11 O; PMB 45/80-75 ; I; 40 mm; STN EN 13108-5
- spojovaci postrek PS; B 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy betdn AC 22 L; PMB 45/80-75; 1; 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltraCny postrek Pl; B 0,8 kg/mz; STN 73 6129
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- cementom stmelena zmes CBGM Csj5 0/31,5; 120 mm; TKP ¢ast' 5; STN 73 6124-1

- 8trkodrvina UM SD; 0/31,5 G.; min. 150 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 380 mm

V usekoch od km 0,0365 po KU vetvy ,,C“ aod km 0,0335 po KU vetvy ,D“ je zrealizovana
nespevnena vozovka z vrstvy sStrkodrviny UM SD; 0/45,5 G.; min. 200 mm; TKP ¢ast 5; STN 73
6126, pod ktoru sa rozprestrela separacna geotextilia KORTEX GT PP 40/40.

3.5 Riesenie odvodnenia

Odvodnenie vozovky zrealizovanych komunikacii je zabezpeéené pozdiznym a prieénym sklonom
vozovky do terénu, resp. v Useku pred vjazdom do okruznej krizovatky je na zaliatku spevnenej plochy
pre zabezpec€enie rozhladu (v km 0,42380) vybudovany kaskadovy sklz z beténovych priekopovych
tvarnic Sirky 0,60 m do bet. skruze DN1000. Betonova skruz je vySky 1,50 m osadena na Strkopieskovom
I16Zku hr. 0,10 m a je vyplnend rie€nym pranym Strkom frakcie min. 32-63 do cca 2/3 vysky skruze.
Odvodnenie plane vozovky je v nasypoch rieSené prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného
telesa. V useku, kde je komunikacia v urovni terénu, je z dévodu zabezpecCenia odvodnenia plane
vozovky, vybudovana lichobeznikova odparovacia priekopa so Sirkou dna 0,40 m.
Priekopy su zrealizované v nasledovnych usekoch:

- km 0,000 - 0,050 vpravo,

- kmO0,155 - 0,190 vlavo,

- pozdiz celej vetvy ,B* viavo aj vpravo.

3.6 Vybavenie komunikacii

Zachytné bezpelnostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpe&nosti cestnej premavky bolo nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit pozdiz
komunikacie bezpelnostné zariadenia (cestné zvodidld) s uroviiou zachytenia v zmysle platnych TP,
(z dévodu nasypov vysSich ako 2 m) v nasledovnych Usekoch:

Ocel'ové jednostranné zvodidlo JSA-AM-4/H1

- v Gseku km 0,250 80 - 0,386 50 (km 0,0065 vetvy ,D*) vpravo, di. 136 m (+dlhy vySkovy nabeh pred km
0,250 80),

- v Gseku km 0,393 50 (km 0,0065 vetvy ,D“) - KU (pokragovanie v SO 106) vpravo, di. 50 m,

- v Gseku km 0,248 90 - 0,386 50 (km 0,0065 vetvy ,C*) viavo, di. 144 m (+ dlhy vy$kovy nabeh pred km
0,248 90)

- v Useku km 0,393 50 (km 0,0065 vetvy - KU (pokra&ovanie v SO 106) viavo, di. 52 m.

Vodiace bezpefnostné zariadenia

Ako vodiace bezpec€nostné zariadenia su osadené na ocelovych zvodidlach smerové nadstavce
zvodidlové. V Gsekoch kde nie si osadené v nespevnenej krajnici ocelové zvodidla, su pozdiz
komunikacie po oboch stranach, v nespevnenej krajnici, osadené smerové stipiky.

Pozdiz vodiacich pruzkov a pozdiz deliaceho pruzku st v tiseku od km 0,350 po KU osadené vo vozovke
retroreflexné dopravné gombiky bielej farby (trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky odolné voci
pluhovaniu pluhom s ocefovym britom).

Dopravné znacenie

Komunikacia je vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Trvalé dopravné znacky su
zakladného rozmeru zrealizované v stupni reflexnosti 2. Vodorovné dopravné znacenie je prevedené ako
plastové, pred jeho realizaciou bol realizovany nastrek jednozlozkovou farbou.

V ramci objektu SO 114 su osadené nasledovné TDZ:

B 1 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel v oboch smeroch 2 ks
B 27a Zakaz odbocovania vpravo 2 ks
B 29a Zakaz predchadzania 4 ks
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cz2 Prikazany smer jazdy vpravo 2 ks
C6a Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo 1ks
C6¢c Prikdazany smer jazdy obchadzania vpravo a vlavo 1ks
Cc7 Kruhovy objazd 1ks
E 12 Dodatkova tabulka s textom 4 ks
P1 Daj prednost v jazde! 4 ks
P7 KriZzovatka s kruhovym objazdom 1ks
P8 Hlavna cesta 3 ks
P 13  Tvar krizovatky 3 ks
IP 24a Zb6na s dopravnym obmedzenim 1ks
IP 24b Koniec zény s dopravnym obmedzenim 1ks
IS 10 Navest pred krizovatkou 1ks

3.7 _Vytycéenie objektu

Zoznam suradnic a vy3ok objektu 114 je v geodetickom porealizaénom zamerani stavby.

4. ZEMNE TELESO

Odhumusovanie
Pévodny terén bol po celej dizke trasy odhumusovany, a to podla poziadaviek pedologického prieskumu,
t.j. v celej dizke trasy v hr. 0,35 m.

Sanacia podloZia

Po odhumusovani terénu sa zrealizovala sanacia podloZia. V ramci sanaCnych opatreni pod zemnym
telesom komunikacie sa po odhumusovani realizovala uUprava zemin pojivom. Volba pojiva a jeho
davkovanie bola zavisla od laboratérnych skuSok konkrétnych vzoriek zeminy v mieste stavby.
Dosiahnutie poZadovanej miery zhutnenia, ako aj poZadovaného modulu pretvarnosti bolo potrebné
preukazat priamo na stavbe skuskami in situ.

Sanécia podlozia v Usekoch km 0,000 - 0,185, km 0,000 - 0,035 vetvy ,B“ a vetva ,E* v celom rozsahu:
Sanacné opatrenie v tomto Useku predstavovalo Upravu podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,80 m,
zeminu upravenu hydraulickym pojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrvy s hrubkou 0,30 m.
Pévodny terén sa najprv odhumusoval. Na takto pripravenom podloZi sa zlepSili parametre zeminy
hydraulickym pojivom pomocou prefrézovania do hibky 0,50 m. Nasledne sa ulozZil a zhutnil presyp zo
Strkodrvy s hrubkou 0,10 m. Polozila sa dvojosa geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila
0,20 m hruba vrstva Strkodrvy. Na takto pripravené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu s hrubkou
0,30 m.

Sanacia podlozia v Useku km 0,185 - 0,435, km 0,000 - 0,0366 vetvy ,C* a km 0,000 - 0,0335 vetvy ,D*:
Sanacné opatrenie v tomto Useku predstavovalo Upravu podlozZia zemného telesa s hrubkou cca 0,80 m,
zeminu upravenu hydraulickym pojivom, 1x dvojosu geomrezu a vrstvu Strkodrvy s hrubkou 0,30 m.
Pévodny terén sa najprv odhumusoval. Na takto pripravenom podloZi sa zlepSili parametre zeminy
hydraulickym pojivom pomocou prefrézovania do hibky 0,50 m. N&sledne sa uloZil a zhutnil presyp zo
Strkodrvy s hrubkou 0,10 m. PoloZila sa dvojosa geomreza ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila
0,20 m hruba vrstva Strkodrvy. Na takto pripravené podloZie sa umiestnila prva vrstva nasypu s hrubkou
0,30 m.

V Castiach vetiev ,C* a ,D,, sa po odhumusovani poloZila iba tkana separa¢na geotextilia KORTEX GT PP
40/40 a zrealizovla sa vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63 hr. 0,20 m. Jedna sa o nasledujuce Useky:

- km 0,0366 - KU (obratisko) vetvy ,C*,

- km 0,0335 - KU (obratisko) vetvy ,D*.

Zemné teleso
Zemné teleso sa budovalo so sklonom svahov 1:2. Zemné teleso bolo budované po vrstvach.
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Povrch nespevnenej krajnice je spevneny v hrubke 0,10 m Strkodrvinou fr. 0-22. Nespevnena krajnica je
znizena o 3 cm oproti prifahlej vozovke v prie€nom sklone 8%.

Zahumusovanie
Svahy zemného telesa sa zahumusovali humusom hrabky min. 0,20 m.

Zatravnenie
Po zahumusovani sa zrealizovalo zatravnenie trvalych svahov zemného telesa metédou hydroosevu.

5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA UDRZBU

Udrzba bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky, v&etkych prvkov
odvodnenia a vybavenia komunikacie, Uprav vegetaéného krytu zemného telesa a nespevnenych pléch.
Pre tento objekt je spracovany manual uZivania verejnej prace.

So stavebnym objektom 114 suviseli nasledovné stavebné objekty stavby:

SO 052 Vegetatné upravy na ucelovych komunikaciach
SO 106 Okruzna krizovatka ,B*

SO 613 Pripojka NN pre VO v krizovatke ,B*

SO 633 Verejné osvetlenie v krizovatke ,B®

6 __CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HUADISK

6.1 RiesSenie z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Zaujmoveé Uzemie stavby sa nenachadza v chranenych Uzemiach, ani v ochrannych pasmach
vodnych zdrojov.

6.2 RieSenie z hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky

Bezpecnost cestnej premavky na komunikacii bude zarucena parametrami jej technického
rieSenia. DoleZité pre dodrzanie bezpecénosti premavky bude pravidelnd starostlivost o bezpecnostné
zariadenia, udrzba a obnova dopravného znacéenia.

6.3 RieSenie ochrany proti agresivnhemu prostrediu

Vzhladom na charakter objektu a Uuzemné podmienky, nebolo nutné riesit Ziadne otazky
suvisiace s danou problematikou

Bratislava, jun 2018 Vypracoval: Ing. Ladislav Filo
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