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Priprava strategického parku Nitra

Priprava cestnej infrasStruktiry — strategicky park Nitra (DSRS)

Py SREAS

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Stavba:
Nazov stavby:

Nazov objektu:

Stuperi PD

Kraj, VUC:

Okres:

Katastralne uzemie:
Charakter stavby:
Kategoria cesty:

Budlci spravca objektu:

Stavebnik :

Zhotovitel stavby:
(Objednadvatel’ dokumentacie)

Hlavny zhotovitel’ projektovej
dokumentacie:

Riaditel divizie:

Hlavny inZinier projektu:

Projektant objektu:

Zodpovedny projektant:
Spracovatel’ DSRS:

2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skutoéného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

TECHNICKA SPRAVA

Priprava strategického parku Nitra
Priprava cestnej infrastruktury - strategicky park Nitra

SO 115
Uéelova komunikacia medzi krizovatkami "B" - "E"

Dokumentacia skuto€ného realizovania stavby (DSRS)
Nitriansky

Nitra

k.u. Drazovce, Zbehy

novostavba

C9,5/60

Bude znamy do kolauda&ného konania

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava

Zdruzenie ,Infrastruktura Nitra*
Doprastav, a.s., Driefiova 27, 826 56 Bratislava
STRABAG, s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Jozef Harvancik
Ing. Marta Kodajova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia |,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Ladislav Filo

Ing. Ladislav Filo

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP

- na zaklade zaverov z prerokovania vrchnych stavieb cestnych objektov zo dna 14.6.2017 sa
po dohode s buducimi spravcami SSC resp. mesto Nitra (+ konzultacia s PZ SR) zrusil ¢erveno-

biely nater obrubnikov na ostrovéekoch.
- so suhlasom projektanta sa podkladna vrstva vozovky zmenila z AC 16 P; PMB 25/55-65; |,
na AC 22P;35/50; |, z dévodu prispésobenia sa technoldgii zhotovitela,
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- obrusna vrstva ostrovéeka sa nezrealizovala s asfaltovym beténom s maximalnym zrnom
kameniva 16 mm, ale 8 mm, a nezrealizoval sa asfalt (v ostrov€ekoch) s ervenym pigmentom,
ale na asfalt sa zrealizoval dodato€ny povrchovy nastrek Cervenej farby a nasledny nastrek
poplastu v €ervenej farbe (z dévodu prispdsobenia sa technoldgii prac zhotovitela).

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci LuZianky, Drazovce
a katastralnych Gzemiach: Luzianky, DraZovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite sa realizuje
nova vystavba strategického parku Nitra. Z dévodu zvySenia dopravnych narokov, suvisiacich
s vystavbou a prevadzkou tohto strategického parku, bolo potrebné vybudovat novu cestnu infrastruktiru
aj mimo samotny priemyselny park s napojenim na nadradenu cestnu siet (cesta 1/64 a rychlostna cesta
R1A), ale aj na ostatné jestvujice komunikacie v dotknutom Gzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infrastruktiry pre tento priemyselny park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia, NN
pripojok, odvodnenia, a preloZiek inZinierskych sieti zasahujucich do buducich ciest.

Prepojenie existujucej cesty 11/593 srealizovanym obchvatom DraZoviec (SO 101)
a realizovanym priemyselnym parkom sa zabezpec€i cestou medzi okruznymi krizovatkami ,B“ (SO 106)
a,E* (SO 116). Jedna sa o u€elovu komunikaciu zrealizovanu v rdmci stavebného objektu SO 115
v kategérii C 9,5/60, t. z. komunikacia spifia technické parametre cesty Il. triedy.

Zakladné udaje:

Kategoria: C 9,5/60
Celkova dizka: 0,3512 km
Krizovatky: napojenie trasy na ZU a KU na okruzné krizovatky

S0 115 - G&elova komunikacia v kategérii C 9,5/60. Dizka trasy v osi je 397,21 m; dizka stavebnej Gpravy
medzi okruznymi krizovatkami je 351,21 m. Trasa od okruznej krizovatky ,B“ pokracuje pravotoCivym
smerovym oblukom o polomere R=1500 m ponad prelozeny vodny tok Dobrotka (SO 583, mostny objekt
SO 206) a nasledne pokraduje v priamej a v nasype az na KU, kde je smerovo a vyskovo napojena na
kruhovy objazd okruznej krizovatky ,E* (SO 116).

Polomery na vjazdoch do okruznych krizovatiek (na vodiacom pruzku) je R=15 m. Polomer na vyjazde
z okruznej krizovatky (na vodiacom pruzku) je R=18 m. Sirky jazdného pruhu na vjazde do okruznej
krizovatky je 3,50 az 4,00 m, na vyjazde 3,50 az 4,75 m. Zakladny prieCny sklon vozovky je strechovity
2,50 %.

Prehlad zakladnych parametrov - SO 115:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota
1 Pocet jazdnych pruhov ks 2
2 | Sirka jazdného pruhu m 3,50
3 | Pozdizny sklon min. ( max. ) % 0,60% ( 3,03% )
4 Najmensi polomer vypuklého vySkového obluka m 1700
5 Najmensi polomer vydutého vySkového obluka m 2000
(260 v napojeni na OK)

3.1 Napojenie na existujiuce komunikacie

Koniec rieSeného Useku cesty je napojeny na okruznu krizovatku ,E* (rieSi SO 116) nachadzajucu sa
v polohe pdvodnej stykovej krizovatky ciest 11/593 a I/64. Na zaCiatku useku je SO 115 plynulo napojeny
na okruznu krizovatku ,,B* - SO 106.
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3.2 Vazby na existujlce a nové inZinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce resp. nové inzinierske siete a objekty.
VSetky siete pred zaliatkom vystavby tohto objektu boli z priestoru staveniska preloZzené a pripadné
krizenia boli riadne oznaené a ochranené v zmysle poZiadaviek ich spravcov tak, aby nedoSlo pri
stavebnych pracach na tomto objekte k ich poskodeniu.

Existujuce (pbvodné) inZinierske siete krizujuce os komunikacie SO 115:

e - km 0,030 - vodovod DN400 ZSVS - prelozi sa v ramci SO 552,

e - km 0,366 - opticky kabel - Orange - ochrani sa v ramci SO 651.
PreloZky inZinierskych sieti krizujucich os komunikacie SO 115:

¢ km 0,366 — ochrana existujuceho optického kabla Orange - SO 651
Nové inZinierske siete krizujuce os komunikécie SO 115:

e km 0,031 85- SO 633

e km 0,358 31 - SO 632

3.3 Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie komunikacie SO 115 v kategérii C 9,5/60 je nasledovné:

jazdny pruh 2x3,50m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,50m
Cast nespevnej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x0,50m
spolu 9,50 m

Nespevnena krajnica viavo je vzhladom k osadeniu zvodidla zrealizovana v $irke 1,50 m. Sirka
nespevnenej krajnice vpravo je zrealizovana v Sirke 2,80 m, kedZe je v nej osadena protihlukova stena
(SO 303), stoziare verejného osvetlenia (SO 633 resp. SO 632) a ocelové zvodidlo. V useku km 0,089 -
0,155 je pre zabezpecenie rozhladu protihlukova stena odsunuta dalej od vozovky, t. z. Ze nespevnena
krajnica je rozSirena v tomto na Sirku 4,10 m.

3.4 Konstrukcia vozovky

Zrealizovana konstrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75 ; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 L; PMB 45/80-75; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P; 35/50; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltracny postrek Pl; PMB 0,8 kg/m2; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Csj5 0/31,5; 170 mm; TKP ¢ast' 5; STN 73 6124-1

- Strkodrvina UM SD; 0/31,5 G.; min.180 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 530 mm

Dopravny deliaci ostrovéek medzi vjazdom a vyjazdom do/z okruznej krizovatky je rieSeny ako vyvyseny
spevneny a farebne (Cervena farba) odliSeny od vozovky. Kon$trukcia asfaltovej vozovky je od
spevnenych ostrovéekov oddelena cestnym najazdovym betonovym obrubnikom (prevySenie voci
vozovke +5 cm, Sparovanie cementovou maltou) v betdonovom 16zku C20/25 s bo€nou oporou.
Zrealizovana konstrukcia deliacich ostrovéekov:

- asfaltovy beton AC 8 O; 50/70; 1l; 60 mm; STN EN 13108-1
(s dodatoénym povrchovym nastrekom Cervenej farby a nasledny nastrek poplastu v Cervenej farbe)
- infiltrany postrek Pl; PMB 0,8 kg/mz; STN 73 6129
- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 0/31,5; 200 mm; TKP ¢ast' 5; STN 73 6124-1
- Strkodrvina UM 8D; 0/31,5 Gc; min. 140 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
- Strkodrvina v ramci vozovky UM 8D; 0/31,5 Gc; min. 180 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 580 mm
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Pred vjazdom do okruznych krizovatiek bolo potrebné z dévodu zabezpec€enia rozhladu na vjazde do
okruznej krizovatky (v zmysle TP 04/2004) odsunut krajné zvodidlo od okraja vozovky. Vzniknuta plocha
je rieSena ako spevnena, obdobnej konstrukcie ako spevneny prstenec okruznej krizovatky.

Konstrukcia asfaltovej vozovky je od spevnenych pléch oddelena cestnym betdnovym najazdovym
obrubnikom rozmerov (prevySenie na obrubniku +5 cm, Sparovanie cementovou maltou) uloZenym do
beténového 16Zka C20/25 s bo&nou oporou. Od nespevnenej krajnice je spevnena plocha oddelena
cestnym beténovym obrubnikom uloZenym do beténového 16Zka s bo€nou oporou v Urovni spevnenej
plochy.

Zrealizovana konstrukcia spevnenej plochy pri vjazdoch do krizovatky (zabezpecenie rozhladu):
- kamenna dlazba - Zulové kocky 15x15x15cm - farba siva D 150 mm STN 73 6131-1
- zulové kocky osadené v beténe do vysky 10 cm, bitimenova zalievka za tepla vo zvySnej vyske
kociek 5 cm

- beténova zmes C30/37 polosuchy 50 mm

- cementom stmelena zmes CBGM C5/6 0/31,5; min. 200 mm; STN 73 6124-1

- Strkodrvina v rdmci vozovky UM 8D; 0/31,5 Gc; min. 250 mm; TKP &ast 5: STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 650 mm

3.5 Riesenie odvodnenia

Odvodnenie vozovky komunikacie je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do terénu (na svah
cestného telesa), resp. v useku s protihlukovou stenou, do monolitického beténového zlabu GOMACO
Sirky 0,50 m pozdiz vozovky, z ktorého nasledne je dazdova voda odvedena prostrednictvom ulinych
beténovych vpustov (vratane kalového antikor6zneho kosa) a odvodriovacich potrubi (PP, DN 200, SN
12) na svah cestného telesa a nasledne kaskadovym sklzom z beténovych priekopovych tvarnic Sirky
0,60 m v beténovom 16zku hr. 0,10 m C25/30 do beténovej skruze DN1000. Betdnova skruz je vysky 1,50
m osadena na Strkopieskovom 16zku hr. 0,10 m a je vyplnena rie€nym pranym Strkom frakcie min. 32-63
do cca 2/3 vysky skruze.

Monoliticky beténovy rigol GOMACO §. 0,50 m pozdiz vozovky je zrealizovany v nasledovnych Usekoch:
ZU - 0,059 78 vpravo

0,094 81 - 0,154 41 vpravo

0,174 12 - 0,363 12 vpravo

Uli¢né vpusty v beténovom rigole su zrealizované v nasledovnych stani¢eniach:

Uv51 0,027 85 vpravo

UV53 0,154 66 vpravo

uvs4 0,221 02 vpravo

UVv55 0,231 09 vpravo

Uv56 0,261 50 vpravo

uUv57 0,318 50 vpravo

Uliéné vpusty (mimo rigolu) su zrealizované pri deliacich ostrovéekoch v nasledovnom staniceni:

Uv51 0,028 00 vlavo

UVv58 0,359 47 vpravo

Pocet zrealizovanych uliénych vpustov je 8 ks (2 ks mimo bet. rigolu, 6 ks v beténovom rigole).

V dotyku svahov objektov 115 a 154 je vybudovany spevneny Zfab z priekopovych tvarnic Sirky 0,60 m do
beténového 16Zka hr. 0,10 m, ktoré su zaustené do betdénovych skruzi DN1000 vyplnenych rieCnym
pranym Strkom fr. min. 32-63 do cca 2/3 vysky skruZe. Jedna sa o nasledovné Useky:

- Gsek km 0,116 - 0,156 viavo (di. 40 m),

- Usek km 0,099 - 0,155 vpravo (di. 56 m).

Odvodnenie plane vozovky je rieSené prie€nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa.
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3.6 Vybavenie komunikacii

Zéachytné bezpecnostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpe&nosti cestnej premavky bolo nutné v zmysle STN 73 6101/01 osadit pozdiz
komunikacie bezpeénostné zariadenia (cestné zvodidld), a to v celej dizke rieSeného Useku z dévodu
nasypov vyssich ako 2 m, resp. v Useku pozdiZ protihlukovej steny (SO 303).

Po okrajoch vozovky je v nespevnenych krajniciach osadené ocelové jednostranné zvodidlo
JSA-AM-4/H1:

- km ZU - 0,064 (napojené na mostné zvodidlo SO 206) - viavo aj vpravo,

- km 0,087 (napojené na mostné zvodidlo SO 206) - 0,155 50 (pokragovanie v SO 154) - vfavo aj vpravo,
- km 0,174 (pokradovanie v SO 154) - KU (pokragovane v SO 116) - vlavo aj vpravo.

Vodiace bezpefnostné zariadenia

Ako vodiace bezpec€nostné zariadenia su osadené na ocelovych zvodidlach smerové nadstavce
zvodidlové.

Pozdiz vodiacich prazkov a pozdiz deliaceho prizku su osadené vo vozovke retroreflexné dopravné
gombiky bielej farby (trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky odolné voci pluhovaniu pluhom
s ocefovym britom).

Dopravné znacenie

Komunikacia je vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Trvalé dopravné znacky su
zakladného rozmeru zrealizované v stupni reflexnosti 2. Vodorovné dopravné znacenie je prevedené ako
plastové, pred jeho realizaciou bol realizovany nastrek jednozlozkovou farbou.

V ramci objektu SO 115 su osadené nasledovné TDZ:

B 27a Zakaz odbocovania vpravo 2 ks
B 29a Zakaz predchadzania 4 ks
B 31a NajvysSia dovolena rychlost 4 ks
C6a Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo 2ks
C6c Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo a vliavo 2 ks
C7 Kruhovy objazd 2 ks
E 12 Dodatkové tabulka s textom 2 ks
P 1 Daj prednost v jazde! 2 ks
P7 Krizovatka s kruhovym objazdom 2 ks
P8 Hlavna cesta 2 ks
IS 10 Navest pred krizovatkou 2 ks

V ramci SO 115 sa v km 0,272 vybudoval ramovy portal TDZ.

Verejné osvetlenie:
V ramci SO 632 a 633 bolo zrealizované verejné osvetlenie v krizovatke ,E* a v krizovatke ,B".

3.7 Vytycenie objektu

Zoznam suradnic a vy3ok objektu 115 je v geodetickom porealizaénom zamerani stavby.

4. ZEMNE TELESO

Odhumusovanie
Pévodny terén bol po celej dizke trasy odhumusovany, a to podia poZiadaviek pedologického prieskumu:
- odhumusovanie v hribke 25 cm - Gsek km ZU - 0,032,
- odhumusovanie v hrubke 35 cm - usek km 0,044 - 0,068,
- Usek km 0,083 - KU,
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- odstranenie ruderalneho porastu (vegetacného krytu) v hribke 20 cm z brehov a dna starého koryta
potoka - usek km 0,032 — 0,044,

- odstranenie bahna araSeliny (odkop) vhr. 30 cm (po odstraneni vegetacného krytu)
z brehov a dna starého koryta potoka - usek km 0,032 - 0,044.

Sanacia podloZia

Po odhumusovani terénu sa zrealizovala sanacia podloZia. V ramci sanacnych opatreni pod zemnym
telesom komunikacie sa po odhumusovani realizovala uUprava zemin pojivom. Volba pojiva a jeho
davkovanie bola zavisla od laboratérnych skuSok konkrétnych vzoriek zeminy v mieste stavby.
Dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia, ako aj pozadovaného modulu pretvarnosti bolo potrebné
preukazat priamo na stavbe skuskami in situ.

Sanécia podloZia v tsekoch km ZU - 0,032 a km 0,044 - 0,305:

Sanacné opatrenia v tomto Useku predstavovali Upravu podlozia zemného telesa s hrabkou cca 0,80m,
zeminu upravenu hydraulickym pojivom, 1x dvojosu geomreZu a vrstvu Strkodrvy s hrubkou 0,30m.
Pévodny terén sa najprv odhumusoval a na takto pripravenom podloZi sa zlepSili parametre zeminy
hydraulickym pojivom pomocou prefrézovania do hibky 0,5m. Néasledne sa uloZil a zhutnil presyp zo
Strkodrvy s hrubkou 0,10m. PoloZila sa dvojosa geomreza ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila
0,20m hruba vrstva Strkodrvy a nasledovalo dbkladné zhutnenie. Na takto pripravené podloZie sa
umiestnila prva vrstva nasypu s hrabkou 0,30m, zhutnena.

Sanécia podloZia v Gseku km 0,305 - KU:

Sanacné opatrenia v tomto Useku predstavovali Upravu podlozia zemného telesa s hrubkou cca 0,50 m,
pozostavajucu z 1x tkanej separacnej geotextilie s Ciastocnou nosnou funkciou, 2x dvojosej geomreze
a vrstvy Strkodrvy s hrubkou 0,50 m. Pévodny terén sa najprv odhumusoval a na takto pripravené
podlozie sa umiestnila tkana separacné geotextilia KORTEX GT PP 40/40. Nasledne sa rozprestrela
a zhutnila vrstva Strkodrvy s hruabkou 0,30 m. Takto pripravena plocha sluZila ako pracovna ploSina pre
realizaciu geodrénov. Geodrény sa realizovali po polohu kvartérnych Strkovych sedimentov
v trojuholnikovom rastri so stranou 1,1 m. Po zrealizovani geodrénov bolo potrebné na vzniknuté
nerovnosti dosypat vrstvu Strkodrvy s hribkou cca 0,15 m, dorovnat a zhutnit. Nasledne sa poloZila
geomreza ARMATEX G65/65, dalSia vrstva Strkodrvy s hrubkou 0,15 m, a polozila sa druha vrstva
geomreze ARMATEX G65/65. Nasledne sa tato Uprava presypala ochrannou vrstvou Strkodrvy s hrabkou
0,05 m a zhutnila sa. Na takto pripravené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu s hrabkou 0,30 m.

Sanécia podloZia v mieste starého koryta potoka v Useku km 0,032 - 0,044

V mieste, kde bola poloha starého koryta pod zemnym telesom bolo potrebné po odstraneni vrstvy 0,50
m z brehov a dna potoka (odstranenie ruderalneho porastu hr. 0,20 m a odstranenie bahna a raselina hr.
0,30 m) polozit separacnu geotextiliu KORTEX GT PP40/40 po obvode koryta a nasledne zasypat staré
koryto zhutnenou Strkodrvinou fr. 0-63 mm. Nasledne sa zrealizovala sanacna vrstva, t.j. ulozil a zhutnil
sa presyp zo Strkodrvy s hrubkou min. 0,10 m a poloZila sa dvojosa geomreza ARMATEX G65/65.
Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrvy. Nasledne sa polozila dvojosa geomreza
ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrvy.

Zemné teleso

Zemné teleso sa budovalo so sklonom svahov 1:2. Zemné teleso bolo budované po vrstvach.

Povrch nespevnenej krajnice je spevneny v hrubke 0,10 m Strkodrvinou fr. 0-22. Nespevnena krajnica je
znizena o 3 cm oproti prifahlej vozovke v prie€nom sklone 8%.

Zahumusovanie
Svahy zemného telesa sa zahumusovali humusom hrubky min. 0,20 m. Plocha nad zasypanym korytom
potoka sa zahumusovala v hrubke min. 0,20 m.

Zatravnenie
Po zahumusovani sa zrealizovalo zatravnenie trvalych svahov zemného telesa metédou hydroosevu.
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5. ZVLASTNE POZIADAVKY NA UDRZBU

Udrzba bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky, v&etkych prvkov
odvodnenia a vybavenia komunikacie, uprav vegetacného krytu zemného telesa a nespevnenych pléch.
Pre tento objekt je spracovany manual uZivania verejnej prace.

So stavebnym objektom 115 suviseli nasledovné stavebné objekty stavby:

SO 052 Vegetatné upravy na ucelovych komunikaciach
SO 106 Okruzna krizovatka ,B*

SO 116 Okruznd krizovatka ,E" na ceste 1/64 a 11/593

SO 206 Most na komunikacii "B-E" nad potokom Dobrotka
SO 583 Prelozka toku Dobrotka v krizovatke B

SO 303 PHS pri UK medzi krizovatkami "B" a "E"

SO 613 Pripojka NN pre VO v krizovatke ,B*

S0 632 Verejné osvetlenie v krizovatke ,E*

SO 633 Verejné osvetlenie v krizovatke ,B*

SO 651 Prelozka OK ORANGE NR-TO

6. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK

6.1 RieSenie z hladiska starostlivosti o zZivotné prostredie

Zaujmoveé uzemie stavby sa nenachadza v chranenych Uzemiach, ani v ochrannych pasmach
vodnych zdrojov.

6.2 RieSenie z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

Bezpecnost cestnej premavky na komunikacii bude zarucena parametrami jej technického
rieSenia. Dolezité pre dodrzanie bezpecnosti premavky bude pravidelna starostlivost o bezpeénostné
zariadenia, udrzba a obnova dopravného znacenia.

6.3 RieSenie ochrany proti agresivnemu prostrediu

Vzhladom na charakter objektu a Uzemné podmienky, nebolo nutné rieSit ziadne otazky
suvisiace s danou problematikou

Bratislava, jun 2018 Vypracoval: Ing. Ladislav Filo
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