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Priprava cestnej infrastruktury — strategicky park Nitra (DSRS)
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Priprava strategického parku Nitra bﬁpﬂ!‘ﬂu STRABAG
Priprava cestnej infrastruktury — strategicky park Nitra (DSRS)

2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skutoéného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP

- Na zaklade zaverov z prerokovania vrchnych stavieb cestnych objektov zo dfia 14.6.2017 sa
po dohode s buducimi spravcami SSC resp. mesto Nitra (+ konzultacia s PZ SR) zrusil Eerveno-
biely nater obrubnikov na ostrovéekoch.

- Obrusna vrstva ostrovCekov sa nezrealizovala s asfaltovym beténom s maximalnym zrnom
kameniva 16 mm, ale 8 mm, z dévodu prispdsobenia sa technolégii prac zhotovitela.

- Pozdiz ravej strany komunikacie (v smere stanicenia) sa zrealizovala vsakovaco — odparovacia
priekopa kratSia o cca 10 m pri objekte SO 112, z dévodu existujucich sieti, ktoré by zasahovali
do priekopy. PozdiZ pravej strany komunikacie (v smere stani¢enia) sa nezrealizovala vsakovaco
— odparovacia priekopa, z dévodu vyskytu neznameho elektrického kabla, ktory svojou polohou
zasahoval do navrhnutej vsakovaco — odparovacej priekopy.

2.2 Zapracované pripomienky z vyjadreni ku stavebnému povoleniu

V ramci dokumentacie boli zapracované pripomienky:
1) Slovenska sprava ciest
- vodorovné dopravné znacenie sa navrhlo v plastovom prevedeni, pred pouzitim plastového VDZ
bude realizovany nastrek jednozlozkovou farbou,
2) Okresny urad Nitra, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia
- vypracoval sa hydrogeologicky posudok, zodpovedny rieSitel RNDr. Jan Antal

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra - Sever, v blizkosti obci Luzianky, Drazovce
a katastralnych Gzemiach: LuZianky, Drazovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite sa realizuje
vystavba strategického parku Nitra. Z dévodu zvySenia dopravnych narokov, suvisiacich s vystavbou
a prevadzkou tohto strategického parku bolo potrebné vybudovat novu cestnu infrastruktdru aj mimo
samotny priemyselny park s napojenim na nadradenu cestnu siet (cesta 1/64 a rychlostna cesta R1a),
ale aj na ostatné jestvujuce komunikacie v dotknutom uzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infrastruktury pre tento strategicky park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien, prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia,
NN pripojok, odvodnenia, preloZiek inZinierskych sieti zasahujucich do buducich ciest.

Objekt 121 rieSil u€elovi komunikaciu kategérie MO 8,5/40 (red. MO 12,0/40) medzi stykovou
urovnovou krizovatkou ,H* a vstupom do Strategického parku.

Zakladné udaje:

Kategoria: MO 8,5/40 (red. MO 12,0/40)
Celkova dizka: 0,114 km (celkova dizka rieSeného Useku)
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3.1. Smerové vedenie

Uéelova komunikacia kategérie MO 8,5/40 (red. MO 12,0/40) je zrealizovana v priamom Useku
od Strategického parku po stykovu krizovatku ,H*. V stani¢eni ZU 0,000000 je sklon 0,00% z dévodu
pozadovaného prieneho sklonu v mieste umiestnenia brany do Strategického parku. Na strechovity
priecny sklon 2,50% sa vozovka preklapa v stani¢eni 0,012500, ktory je zachovany az do stani¢enia
0,101709. Od stanicenia 0,101709 je vozovka klopena na sklon, ktory zodpoveda pozdiznemu sklonu
nivelety ucelovej komunikacie SO 112 v mieste napojenia na stykovu krizovatku ,H".

3.2. VysSkové vedenie

Napojenie nivelety ucelovej komunikacie SO 121 na niveletu komunikacie v Strategickom parku
je v staniéeni ZU 0,000000 vo vyske 143,50 m n. m.. Maximalny pozdizny sklon je 2,50 %. Minimalny
pozdizny sklon je 0,50 %. Vyduty lom pozdizneho sklonu je zaobleny vydutym vyskovym obldkom
s polomerom R,= 1500 m. Vypukly lom pozdizneho sklonu je zaobleny vypuklym vySkovym oblikom
s polomerom Ry= 200 m.

3.3. Sirkové usporiadanie

Ucelova komunikacia je zrealizovana v kategérii MO 8,5/40 (red. MO 12,0/40). V zmysle STN
73 6110 tejto kategorii prislicha nasledovné Sirkové usporiadanie v priamom Useku:

jazdny pruh 2x3,25m
vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
Cast nespevnenej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x0,50m
spolu 8,50 m

Nespevnena krajnica je zrealizovana v celom rieSenom uUseku v Sirke 1,50 m.

3.4. Konstrukcia vozovky

Zrealizovana konstrukcia vozovky bola vypocitana a posudena v zmysle poziadaviek TP 3/2009,
ktora predstavuje v podmienkach SR zavazny predpis pre dimenzovanie konStrukcii asfaltovych
vozoviek.

Zrealizovana konstrukcia vozovky:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O; PMB 45/80-75; I; 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/m* STN 73 6129

- asfaltovy betdn AC 22 L; PMB 45/80-75; 1; 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; PMB 0,5 kg/mz; STN 73 6129

- asfaltovy betdn AC 22 P; 35/50; I; 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltrany postrek Pl; PMB 0,8 kg/mz; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs5 0/31,5; 170 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1

- 8trkodrvina UM SD; 0/31,5 G.; min. 180 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
Celkova hrubka konstrukcie min. 530 mm

Smerovacie ostrovCéeky su zrealizované ako spevnené a vyvySené od vozovky. Konstrukcia
asfaltovej vozovky je od spevnenych ostrovéekov oddelena cestnymi najazdovymi beténovymi
obrubnikmi v beténovom 16Zku s bo€nou oporou v urovni vozovky, ¢im vzniklo prevySenie + 10 cm
na obrubniku voci vozovke.
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Zrealizovana konstrukcia smerovacieho ostrovéeka:

- asfaltovy betén AC 8 O; 50/70; 1I; 50 mm; STN EN 13108-1
(s dodatoénym povrchovym nastrekom Cervenej farby a nasledny nastrek poplastu v Cervenej farbe)
- infiltraény postrek Pl; B 1,0 kg/m? STN 73 6129
- cementom stmelena zmes CBGM Cs50/31,5; 200 mm; TKP &ast' 5; STN 73 6124-1
- $trkodrvina UM SD; 0/31,5 G;; TKP &ast 5; STN 73 6126

(hrdbka je zavislda od hrabky Strkodrviny v ramci vozovky a vy3ky, od ktorej bolo potrebné klast
podkladovu vrstvu ,cementom stmelena zmes* podla projektovej dokumentacie)
- Strkodrvina v ramci vozovky UM SD; 0/31,5 G¢; min. 180 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126

3.5. RieSenie odvodnenia

Odvodnenie G&elovej komunikacie je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky v zmysle

dodrzania minimalneho vysledného sklonu 0,50 %. Dazdova voda je odvadzana samovolnym odtekanim
z vozovky do prilahlého terénu alebo do vsakovaco — odparovacej priekopy dlhej 82 m .
Vsakovaco — odparovacie priekopy boli navrhnuté v usekoch, v ktorych vyustenie ochrannej vrstvy hrabky
0,15 m na najnizSom mieste plane vozovky nedosahuje vy$ku min. 0,20 m od drovne terénu. Pozdiz
pravej strany komunikacie (v smere staniCenia) sa nezrealizovala vsakovaco — odparovacia priekopa,
z dbévodu vyskytu neznameho elektrického kabla, ktory svojou polohou zasahoval do navrhnutej
vsakovaco — odparovacej priekopy. Pozdiz lavej strany komunikécie (v smere stanienia) sa zrealizovala
vsakovaco — odparovacia priekopa kratSia o cca 10 m pri objekte SO 112, z dévodu existujucich sieti,
ktoré by zasahovali do priekopy.

Proti Skodlivému pdsobeniu podzemnych vod je plan vozovky zrealizovana v zakladnom prienom
sklone 3,00 % v zmysle normy STN 73 6101.

3.6. Vybavenie komunikacii

Vodiace bezpeénostné zariadenia

Ako vodiace bezpednostné zariadenia su zrealizované plastové smerové stipiky,
vo vzdialenostiach podla STN 73 6101. Vzajomnéa vzdialenost smerovych stipikov sa vzdy meria v osi
jazdného pasu. Z dévodu spravnej orientacie vodita sa smerové stipiky osadzuju oproti sebe, t.j. v tom
istom prie€nom reze. Vodiace dopravné zariadenia su osadené v odstupe v sulade s STN 73 6101.
Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov je zrealizovana podla nasledovnych zasad:

e v priamej a pri smerovych oblukoch R=1250m 50 m
e v smerovych obliukoch 1250 >R =850 m 40 m
e v smerovych oblukoch 850>R =450 m 30m
e v smerovych oblukoch 450 >R =250 m 20m
e v smerovych oblukoch 250>R= 50m 10m
e v smerovych oblukoch R< 50m 5m

Ako vodiace bezpecnostné zariadenia su zrealizované aj retroreflexné dopravné gombiky bielej farby
(trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky odolné voci pluhovaniu pluhom s ocelfovym britom).

Dopravné znacenie

Komunikacia je vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Stredna deliaca Ciara
(V1a, V2b), vodiace Ciary (V4) a obvodové Ciary pre vodorovné dopravné znacenie V13 (dopravné tiene)
su zhotovené ako Strukturalne neakustické z dvojzlozkového striekaného plastu. Vodorovné dopravné
znacenia (V13, V5b) su zhotovené z hladkého plastu v reflexnej Uprave. Pred pouzitim plastového VDZ
sa zrealizoval nastrek jednozlozkovou farbou.
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V ramci objektu SO 121 su osadené TDZ:

c2 Prikazany smer jazdy vpravo 1ks
C3 Prikédzany smer jazdy vlavo 1 ks
C 6¢c Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo a vlavo 1 ks
P1 Daj prednost v jazde! 3 ks
P8 Hlavna cesta 1 ks
IS 18b Smerova tabula s dvomi smermi 1ks
IS20b Smerova tabula pre prijazd k rychlostnej ceste 1 ks
IS 22a Smerova tabula k inému cielu 1 ks
C 20 Usporiadanie jazdnych pruhov 2 ks

3.7. Napojenie na existujuce komunikacie

Zaciatok a koniec rie$eného Useku sa nenapaja na existujice komunikacie. V stani¢eni ZU 0,000
sa napaja na komunikaciu v Strategickom parku. Na stykovu uroviiovu krizovatku ,H*, ktora je sucastou
SO 112 sa napaja v staniceni 0,114209.

3.8. Vazby na existujuce a nové inzinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce, resp. navrhované inZinierske siete
a objekty. Krizujuce siete boli riadne oznaené a ochranené v zmysle poZiadaviek ich spravcov tak, aby
nedoslo pri stavebnych pracach na tomto objekte k ich poSkodeniu.

Existujuce inzinierske siete krizujuce os komunikacie pred vystavbou SO 121:
- km 0.088696 - SO 506.3 ASRTP metalicky kabel - zachoval sa

- km 0.088796 - SO 506.2 NN vedenie - zachovalo sa

- km 0.089042 - SO 506.2 NN vedenie - zachovalo sa

- km 0.089748 - SO 506 vodovodné potrubie DN300 - zachovalo sa

- km 0.092600 - SO 505.4 ASRTP opticky kabel - zachoval sa

- km 0.093490 - SO 601 VN vedenie v chrani¢ke FXKV DN200 - zachovalo sa
- km 0.094577 - SO 601 VN vedenie v chranicke FXKV DN200 - zachovalo sa
- km 0.096994 - SO 03 VVN vedenie v chranicke - zachovalo sa

- km 0.097344 - SO 03 VVN vedenie v chrani¢ke - zachovalo sa

- km 0.097694 - SO 03 VVN vedenie v chrani¢ke - zachovalo sa

- km 0.098044 - SO 03 VVN vedenie v chrani¢ke - zachovalo sa

3.9. Vytycenie objektu

Zoznam suradnic a vySok objektu 121 je v geodetickom porealizaénom zamerani stavby.

3.10. Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Stavbou objektu 121 nedoslo k rozdeleniu pozemkov.

3.11. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Rezim povrchovych a podzemnych véd nebol navrhovanym objektom 121 dotknuty. Spdsob
odvodnenia je popisany v kap. 3.5.

3.12. Priprava Gzemia, buracie prace

Pred samotnou vystavbou tohto objektu bolo potrebné zrealizovat odhumusovanie pod telesom
navrhovanej komunikacie v hribke podla pedologického prieskumu. V ramci objektu 121 neboli potrebné
Ziadne buracie prace.

4. ODHUMUSOVANIE

V ramci trvalého zaberu pddy, ktory slizi pre konstrukciu zemného telesa sa humézna vrstva
odstranila a ulozila na skladku humusu. Cast humusu ziskaného z odhumusovania sa pouZila na spatné
zahumusovanie v objekte 121, prebytok sa pouZil na zahumusovanie inych objektov alebo pléch medzi
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objektmi. Zaobchadzanie s kultirnou huméznou vrstvou bolo Setrné, tym nedochadzalo k jej odnosu
a znehodnocovaniu. Bolo zabezpecené oSetrovanie a skladkovanie odnatej ornice takym spdsobom, aby
nedoslo k jej znehodnoteniu zaburinenim alebo samonaletom drevin, pripadne k jej odcudzeniu.

V rédmci predmetného objektu sa zrealizovalo odhumusovanie v hrubke 35 cm podfa
pedologického prieskumu.

5. SANACIA PODLOZIA

Pri navrhu sanacnych opatreni sa vzhladom na malé vy8ky nadlozZia a druhu hlavnej zlozky
zatazenia, ktorym je zatazenie dynamické od dopravy, vychadzalo z velkosti napéati, ktoré budu
dosiahnuté v mieste zaloZzenia zemného telesa, ako aj z poziadaviek na dosiahnutie pozadovanych
unosnosti na plani zrealizovanej vozovky stanovenych podfa STN 73 6133 a STN 73 6124-1.

Pévodny terén bol po celej dizke trasy odhumusovany podla poZiadaviek pedologického prieskumu.

Typy sanacénych opatreni pod zemnym telesom komunikacie:

Sanacia podlozia TYP 0

Sanacné opatrenie typu 0 predstavuje zlepSenie podlozia zemného telesa s hribkou cca 0,95 m,
zeminu zlepSenu hydraulickym spojivom, 1x dvojosu geomreZu a vrstvu Strkodrviny s hrabkou 0,45 m.

Povodny terén sa najprv odhumusoval v hrubke podfa pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podloZi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania
do hibky 0,50 m. Nasledne sa uloZil a zhutnil presyp zo $trkodrviny s hribkou 0,15 m. PoloZila sa dvojosa
geomreza ARMATEX G65/65. Nasledne sa umiestnila 0,30 m hruba vrstva Strkodrviny a dékladne sa
Zhutnila.

Strkodrvina sanadnej vrstvy podloZia je fr. 0/63 mm, Ip = min. 0,75. Deforma&né parametre podloZia
su podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podlozie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrubkou 0,30 m a zhutnila.

6. ZEMNE TELESO

Zemné teleso sa vybudovalo so sklonom svahov 1:2. V danych morfologickych podmienkach
stavby sa nenachadzal terén so sklonom viac ako 10%, preto zemné teleso nebolo zakladané na stupne.
Pre navrh zemnych telies pre ucely vypracovania projektovej dokumentacia pre realizaciu stavby sa
uvazovalo s uhlom vnuatorného ftrenia min. 30°. Pozadovana miera zhutnenia zemin sa stanovila
na zaklade laboratérnych sku$Sok. Zemné teleso bolo budované po vrstvach. Mocnost vrstvy medzi
sanacnou vrstvou a plarfiou vozovky bola mensSia ako 0,80 m, zemné teleso bolo budované zo Strkovitého
materialu.

Zahumusovanie:

Svahy zemného telesa sa zahumusovali humusom hribky min. 0,20 m a nasledne sa zatravnili
hydroosevom. Zemina uréend na zahumusovanie pochadzala zo skladky, na ktorej bola zemina riadne
oSetrovana.

Zatravnenie

Zatravnenie sa vykonalo metdédou hydroosevu. Metéda spociva v rovnomernom naneseni osiva,
vody, umelych hnojiv, raseliny, slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych
hmét, vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podfa predpisanych technoldgii:

1. nastrek : ast' vody, navihéenie pbédy pripravenej na osev

2. nastrek : vdetky umelé hnojiva s €astou vody, spolu s travnym semenom
3. nastrek : vdetka sukovina ihli¢nata odvodnena ¢ista s East'ou vody

4. nastrek : v8etka antier6za s ostatnou vodou
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Specifikacia hydroosevu na 1 m® pre vysev na ornicu alebo podorniént vrstvu

voda 6,99 litra

antier6za od 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu antierézy)
liadok aménnovapenaty 24,5% NP PYT 1049

cererit Z, (NPK) 30g

sukovina ihli¢nata odvodnena (bunicina) 500 g

travna zmes 30g

Ak je kvalita ornice alebo podorni€nej vrstvy pod limitom poZiadaviek je potrebné pridavat do postreku
raelinu a to najmenej 30 g.

Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pdsobit na Zivotné
prostredie.

Na zatravnenie bola navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP
04/2010 v zlozeni:

30 % kostrava Cervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Eervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lu¢na Poa pratensis

10 % méatonoh trvaci Lollium perenne

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA UDRZBU

7.1 Poziadavky na udrzbu

Udrzba bude pozostavat z kontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky, odvodnenia
a vybavenia komunikacie, uprav vegetacného krytu zemného telesa. Pre tento objekt je spracovany
manual uzivania verejnej prace.

So stavebnym objektom 121 suvisia nasledovné stavebné objekty stavby:
SO 112 Ugelova komunikacia medzi krizovatkami ,| - TIP“

8. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK

8.1 RiesSenie z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Zaujmoveé uzemie stavby sa nenachadza v chranenych Uzemiach, ani v ochrannych pasmach
vodnych zdrojov.

8.2 Riesenie z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Bezpelnost' cestnej premavky na komunikacii bude zarucena parametrami jej technického
rieSenia. DOlezité pre dodrzanie bezpecénosti premavky bude pravidelna starostlivost o bezpeénostné
zariadenia, udrzba a obnova dopravného znacenia.

8.3 Riesenie ochrany proti agresivhemu prostrediu

Vzhladom na charakter objektu a uzemné podmienky, nebolo nutné riesit’ Ziadne otazky suvisiace
s danou problematikou.

Bratislava, marec 2018 Ing. Kristian Nitriansky

SO 121 Ugelova komunikacia od krizovatky ,H* po Strategicky park 8



