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Priprava cestnej infrastruktury — strategicky park Nitra (DSRS)
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Priprava cestnej infrastruktury — strategicky park Nitra (DSRS)

1. IDENTIEIKACNE UDAJE

Stavba:
Nazov stavby:

Nazov objektu:

Stupen PD

Kraj, VUC:

Okres:

Katastralne Uzemie:
Charakter stavby:

Kategoria cesty:

Buduci spravca objektu:

Stavebnik:

Zhotovite I stavby:
(Objednavate Fdokumentéacie )

Hlavny zhotovite [I projektovej
dokumentécie:

Riaditel divizie:

Hlavny inzZinier projektu:

Projektant objektu:

Zodpovedny projektant:
Vypracoval:

TECHNICKA SPRAVA

Priprava strategického parku Nitra (cestna infrastr  uktira)
SO 125 Komunikéacie a spevnené plochy pri TIP
Dokumentacia skuto €ného realizovania stavby (DSRS)
Nitriansky

Nitra

k.G. LuZianky, Zbehy, Cakajovce,

novostavba

Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia

Bude znamy do kolauda¢ného konania

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava

ZdruZenie ,InfraStruktdra Nitra“
Doprastav, a.s., Driefiova 27, 826 56 Bratislava
STRABAG, s.r.0., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. S. Bukovinsky
Ing. Marta Kodajova

Valbek s.r.o.

Kutuzovova 11, 831 03 Bratislava
Ing. Eduard Manco

Ing. Martin Kicin
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2. ZMENY RIESENIA OBJEKTU OPROTI DSP A ICH ZDOVODNE NIE

V ramci stavebného konania boli pripomienky, ktoré sa zapracovali do dokumentéacie DRS.
- Dokumentacia reSpektuje zabery navrhovanej trasy SO 125 z DSP.

- so sUhlasom projektanta sa CB vrstva vozovky zmenila z hr. 180 mm na CB I
hribky 210 mm s pevnostou v tahu pri ohybe 5,0 MPa, na zdklade nového posldenia a na
zaklade technoldgie betonarky,

- zmena natoCenia Skarorezu CB krytu z dévodu technol6gie dodavatela,

- zmena spevnej plochy v mieste ORL a preCerpavacej stanice (SO 513) na nespevnenu
plochu (Strkodrvina) ohrani¢ent cestnym obrubnikom, z dévodu vySkového osadenia Sacht.

- Spevnenie svahu nasypu v okoli plochy ORL polovegetaénymi tvarnicami z dévodu moznej
erdzie svahu pri prudkych dazdoch.

3. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci Luzianky, Drazovce
a katastralnych Gzemiach: LuzZianky, DraZovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite
je vystavba strategického parku Nitra. Z dévodu zvySenia dopravnych narokov, slvisiacich s vystavbou
a prevadzkou tohto strategického parku bolo potrebné vybudovat novi cestnd infraStruktdru aj mimo
samotného priemyselného parku s napojenim na nadradenu cestnu siet (cesta 1/64 a rychlostna cesta
R1A), ale aj na ostatné jestvujice komunikacie v dotknutom Gzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infraStruktiry pre tento strategicky park,
vratane ciest, mostov, marov, protihlukovych stien, prekladok potokov, zriadenia verejného osvetlenia,
NN pripojok, odvodnenia, preloziek inzinierskych sieti zasahujtcich do buddcich ciest.

Stavebny objekt slizi ako verejna komunikacia, ktord bude obsluhovat okolie termindlu
intermodalnej prepravy (TIP). Komunikécia bola budovana ako Géelova, avSak v parametroch podla STN
73 6101.

SO 125 zagina napojenim na okruznd krizovatku SO 126 a konéi napojenim na SO 113 pre
odbocenie v smere stani¢enia SO 113. Komunikéacia je s SO 113 prepojena aj dvomi krizovatkami —
vetvou ,1“ v km 0,356 pre obojsmerné odbocenie a vetvou ,2“ vkm 1,085 pre odbocenie proti smeru
stani¢enia SO 113.

Zakladné udaje:

Kategoria: Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia
Celkova dizka: 1161,3 m
Krizovatky: vyjazdy na Gcelovd komunikaciu SO 113

napojenie z okruznej krizovatky SO 126
pripojenie na objekt SO 113 do pripajacieho pruhu

3.1. Napojenie na existujlice komunikacie

SO 125 je napojena na Ucelovd komunikaciu SO 113 a objekt slizi aj ako napojenie z okruznej
krizovatky SO 126.

3.2. Véazby na existujlice a nové inzinierske siete

Z dévodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujace inzZinierske siete a objekty. VSetky siete

boli pred zaciatkom vystavby tohto objektu prelozené.

InZinierske siete krizujuce os komunikacie SO 125:

- km 0,007 - VO - SO 639

- km 0,012 - VO - SO 639

- km 0,029 - VO - SO 513

- km 0,029 - VO - SO 513

-km 0,173 - VO - SO 513
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- km 0,375 - VO - SO 639
- km 1,077 - VO - SO 603

3.3. Smerové vedenie trasy

Komunikacia, ktora sa nachadza v tomto objekte smerovo aj vySkovo nadvazuje na terminal
intermodalnej dopravy. Komunikacia pozostava z parkoviskovej komunikacie, spevnenej beténovej
plochy a dvoch prepojeni s Gu¢elovou komunikaciou SO 113. Spevnena plocha je situovana na zaciatku
useku — vid. situacia. Hlavna vetva je di.1,161 279, vetva ,1* ma dizku 0,042 237 km a vetva ,2" 0,044
280m

Smerové aj vySkové vedenie zodpoveda navrhovym parametrom v zmysle STN 73 6110 a STN
73 6102.

Smerové vedenie hlavnej vetvy SO 125 zadina priamou dizky L = 28,804 m, nasleduje
lavostranny obldk s polomerom R = 60 m, dalej nasleduje priama dizky L = 1075,073 m, trasa kongi
pravostrannym obldkom s polomerom R = 100,0 m.

Smerové vedenie vetvy ,1“ je priama diZky L = 45,574 m.

Smerové vedenie vetvy ,2* zadina priamou dizky L = 2,851 stbeZnou s hlavnou vetvou,
nasleduje lavostranny oblik s polomerom R = -23,5 m a trasa kon¢i favostrannym oblikom s polomerom
R=-17,7 m.

Parametre smerového oblika boli navrhnuté pre navrhova rychlost 50 km/h.

3.4. VySkové vedenie trasy

Vyskové vedenie trasy hlavnej vetvy SO 125 je s max. pozdiznym sklonom s = 0,828 % a min.
0,003 %.VysSkové vedenie je plynulo napojené na SO 126 a SO 113. Minimalny polomer vySkového
obldka je R = 1000 m. VysSkové vedenie zacina v osi SO 126 a k stani¢eniu 0,013 000 je zavisla od SO
126, klesa sklonom 2,29 % po vyduty vySkovy oblik s polomerom R = 600 m, dalej trasa stipa sklonom
0,828 % k staniéeniu 0,080 000 po vypukly obliuk s polomerom R = 5000 m. Dalej trasa pokracuje
stipanim 0,003 % k stani¢eniu 1,063 039, v ktorom je stred vypuklého obliku s polomerom R = 3500 m
odkial klesa sklonom 0,729 % k stani¢eniu 1,097 629 a vydutému obliku s polomerom R = 2500 m.
Trasa dalej pokracduje stipanim 0,500% a plynule sa napojila na SO 113.

Vyskové vedenie vetvy ,1* je s max. pozdiznym sklonom s = 4,000 % a min 2,500 %. VySkové
vedenie je plynulo napojené na hlavna vetvu SO 125 a SO 113. Minimalny polomer vyskového oblika je
R = 200 m. VySkové vedenie vetvy ,1“ sa odpaja od hlavnej vetvy klesanim so sklonom 2,500 % po
stani¢enie km 0,004 034, v ktorom je stred vypuklého obliku s polomerom R = 500 m. Trasa pokracuje
klesanim so sklonom 4,000 % po stani¢enie km 0,032 375 a vyduty obluk s polomerom R =200 m. Trasa
pokracéuje stupanim 2,500% a plynule sa napojila na SO 113.

Vyskové vedenie vetvy ,2“ je s max. pozdiznym sklonom s = 4,150 % a min. 0,750 %. Vy3kové
vedenie je plynulo napojené na hlavna vetvu SO 125 a SO 113. Minimalny polomer vyskového oblika je
R = 200 m. VySkové vedenie zac¢ina plynule s hlavnou vetvou SO 125 klesanim 0,750 % po stani¢enie
km 0,006 625, kde je stred vypuklého vySkového oblika s polomerom R = 1000 m. VySkové vedenie
dalej pokracuje klesanim so sklonom 1,470% po stani¢enie km 0,010 562. Po vypuklom vySkovom
obluku s polomerom R = 1000 m nasleduje klesanie v sklone 1,800 % po stani¢enie 0,021 448 a stred
vydutého vyskového oblika s polomerom R = 200 m. VySkové vedenie pokracuje stipanim v sklone
4,150 % po stanic¢enie 0,041 866, v ktorom je stred vypuklého vySkového obluka s polomerom R = 250
m. trasa dalej pokracuje stipanim 1,600 % a plynule sa napojila na SO 113.

kategoria Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia
dizka trasy 1161,279 m

smerovy obldk, min. 60 m

smerovy obluk, max. 100 m
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vyskovy oblik vyduty, min. 1000 m

vyskovy oblik vypukly, max. 5000 m

pozdizny sklon, min. 0,00 %

pozdiZny sklon, max. 0,73 %
dostredny sklon vozovky, max. 2,50 %

vysledny sklon, max. 2,60 %

vysledny sklon, min. 2,50 %

kategoria Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia
dizka trasy 42,237 m
smerovy obluk, min. 1000 m

smerovy obluk, max. 1000 m

vyskovy oblik vyduty, min. 200 m

vySkovy obluk vypukly, max. 500 m

pozdiZny sklon, min. 2,50 %

pozdiZny sklon, max. 4,00 %
dostredny sklon vozovky, max. 2,00 %

vysledny sklon, max. 4,72%

vysledny sklon, min. 2,50 %

kategoria Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia
dizka trasy 44,280 m
smerovy obluk, min. 17,70 m
smerovy obluk, max. 23,5m

vySkovy obluk vyduty, min. 200 m

vySkovy obluk vypukly, max. 1000 m

pozdiZny sklon, min. 0,750 %
pozdiZny sklon, max. 4,150 %
dostredny sklon vozovky, max. 2,50 %

vysledny sklon, max. 4,15 %

vysledny sklon, min. 3,08 %

3.5. Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie: Jednosmerna jednopruhova parkoviskova komunikacia
Jazdny pas Ix6m

Spevnena krajnica vlavo/vpravo 2x0,5m

Cast nespevnenej krajnice zapogitana

do volnej Sirky 2x05m

Celkové Sirka max. 15,30 m

Nespevnena krajnica je Sirky 0,75m, na pravej strane $irky 1,5 m od ZU — po oplotenie TIP (km 0,115
00).

4. ODHUMUSOVANIE

V rdmci predmetného objektu bolo odhumusovanie v hribkach podla pedologického prieskumu.
Odhumusovanie bolo zrealizované v trvalom zabere trasy SO 125. Odhumusovanie bolo v celom objekte
v hribke 35 cm. Zhrnutéd vrstva humusu sa z €asti pouzila pre dalSie stavebné prace v ramci SO 125
(zahumusovanie svahov cestného telesa, zahumusovanie pléch medzi SO 125 a ostatnymi objektmi
stavby). Prebytok humusu sa pouzil na zahumusovanie v inych objektoch stavby resp. na
zahumusovanie pléch medzi objektami.
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5. SANACIA PODLOZIA

V ramci sanacnych opatreni pod zemnym telesom komunikécie sa zrealizovalo zlepSenie zemin
vhodnym hydraulickym spojivom.

Sanacia podlozia

Sanacné opatrenie predstavovalo zlepSenie podlozia zemného telesa s hribkou cca 0,80 m, zeminu
upravenu hydraulickym spojivom, 1x dvojost geomreZzu a vrstvu Strkodrvy s hribkou 0,30 m.

Pévodny terén sa najprv odhumusoval v hribke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podlozi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym spojivom pomocou prefrézovania
do hibky 0,5 m. Nasledne sa uloZil a zhutnil presyp zo $trkodrvy s hribkou 0,10 m. PoloZila sa dvojosa
geomreza ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,20 m hruba vrstva Strkodrvy a doSlo K jej
dokladnému zhutneniu.

6. ZEMNE PRACE

Budovanie nasypov
Nasypy boli budované na pripravené podlozie nasypu, na ktorom bola preukdzana predpisana

miera zhutnenia v zmysle STN 73 6133 a TKP cast 2. Vzhladom na skladbu materidlov nasypov a v
sulade s DSP su zakladné sklony svahov nasypovych telies v pomere 1:2,0.

Zatravnenie trvalych svahov zemného telesa:

Zatravnenie sa realizovalo na pripravenych plochéach, z ktorych boli vyzbierané kamene, ktoré sa
nachadzali na povrchu a poda nebola ufahnuta. Zatravnenie bolo vykonané metédou hydroosevu. Pre
kvalitny vyvoj travnika je rozhodujlca intenzita adrzby, t.j. pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie a
vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné vykonavat dodavatelom az do doby preberacieho
konania.

Svahy nasypu v okoli plochy ORL boli spevnené polovegetaénymi tvarnicami.

7. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Bola zrealizovana nasledovnéa vozovka:
Konstrukcia vozovky:
- asfaltovy koberec mastixovy modif. = SMA 11 O; PMB 45/80-75 ;1 40 mm; STN EN 13108-5

- spojovaci postrek modif. PS; PMB 0,5 kg/m? STN 73 6129

- asfaltovy beton modif. AC 22 L; PMB 45/80-75; | 70 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek modif. PS; PMB 0,5 kg/m? STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P; 35/50; | 70 mm; STN EN 13108-1

- infiltracny postrek modif. PI; PMB 0,8 kg/m? STN 73 6129

- cementom stmelend zmes CBGM Csp 0/31,5 170 mm;TKP ¢ast5;STN 73 6124-1
- Strkodrvina UM SD: 0/31,5 Gc min. 180 mm; TKP €ast5;STN 73 6126

celkovéa hrubka konstrukcie min. 530 mm

Konstrukcia parkovacich stati:

- cementovy betdn cBll 210 mm; STN 73 6129
(s min. pevnostou v tahu pri ohybe 5,0 MPa)
- cementom stmelena zmes CBGM Cs 0/31,5 170 mm;TKP &ast5;STN 73 6124-1
- Strkodrvina UM SD; 0/31,5 G 220 mm; TKP ¢ast5;STN 73 6126
celkova hrubka konstrukcie min. 600 mm

8. RIESENIE ODVODNENIA
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Odvodnenie vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do terénu, resp. do
Strbinového Zlabu, odkial sa voda odvedie cez ulicné vpusty (spolu 6 kusov, vratane kalovych

antikoréznych koSov) a odvodnovacie potrubia DN150 vyvedena do kanalizacie SO 513.

Vlavo v km 0,060 — 0,305 je $trbinovy Zlab dizky 245,24 m. Odvodnenie plane vozovky je rieSené

prie¢nym sklonom 3% s vyvedenim na svah cestného telesa.

VYKAZ ULICNYCH VPUSTOV

° Suradnice stredu UV

:;‘: Ulicny

5 3 Kéta mreze | vpust PVC | Mrezas

o3 Y X uliéného DN400 s réamom

,§ s vpustu kalovym D400

c koSom

N

© m m m n.m. ks ks

VK-1 502723,651 1264013,881 144,659 1 1

VK-2 502718,996 1263972,14 144,712 1 1

VK-3 502714,34 | 1263930,399 144,713 1 1

VK-4 502709,685 1263888,658 144,714 1 1

VK-5 | 502705,030 | 1263846,916 144,715 1 1

VK-6 | 502700,374 | 1263805,175 144,716 1 1
Spolu 6 6

¢K-1 | 502725,536 | 1264030,776 144,552 1 1

CK-2 502721,324 1263993,011 144,711 1 1

CK-3 502716,668 1263951,269 144,712 1 1

¢K-4 | 502712,013 | 1263909,528 144,713 1 1

CK-5 502707,357 1263867,787 144,714 1 1

CK-6 502702,702 1263826,046 144,715 1 1

CK-7 502698,490 1263788,280 144,717 1 1
Spolu 7 7

VYKAZ ULICNYCH VPUSTOV
2 Stradnice stredu UV

% §- Kétav m,reie

’g % Y X u\lllcneho

S.s pustu

S m m m n.m.
uvi 502711,316 1264051,708 144,800
uv2 502694,542 1263782,397 144,793

9. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Sacastou SO 125 je nasledovné vybavenie:

Smerové stipiky st osadené vo vzdialenostiach podla STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic. Vyska

Bezpe énostné zariadenia — vodiace

smerovych stipikov je 0,8m.

Dopravné zna €enie
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- vodorovné a zvislé,

Mimo vodorovného dopravného znacenia su v Useku napojenia na SO 113 osadené retroreflexné
dopravné gombiky (trvalé liatinové oka so zapustenim do vozovky).

e Verejné osvetlenie

- rieSil samostatny objekt 639.

V ramci objektu SO 125 s osadené nasledovné TDZ:

B2 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel 5 ks
B 27b Z&kaz odbocovania viavo 1ks
C1 Prikazany smer jazdy priamo 1ks
C3 Prikazany smer jazdy vlavo 2 ks
C6c Prikazany smer jazdy obchadzania vpravo a vlavo 1ks
E 12 Dodatkové tabulka s textom 1ks
E 10 Druh vozidla 1ks
IP3b Jednosmerna premavka 3 ks
IP 13b Parkovisko- parkovacie miesta so Sikmym statim 1ks
IS 17b Smerova tabula ( s jednym cielom) 1ks
IS 18a Smerova tabula s dvomi cielmi 2 ks
P1 Daj prednost v jazde! 4 ks
P8 Hlavna cesta 1ks
IS 20a Smerova tabula pre prijazd k rychlostnej ceste 3 ks
Bratislava, september 2018 Ing. Martin Kicin
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