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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE
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2. VSEOBECNA CAST

Dokumentacia skuto €éného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

2.1 Zmeny oproti DSP,

Bez zmien.

2.2 Zapracované pripomienky z vyjadreni ku stavebnému povoleniu

V ramci dokumentacie boli zapracované pripomienky:
- bez pripomienok.

3. POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci Luzianky, DraZzovce a
katastralnych Gzemiach: LuZianky, DraZovce, Zbehy, Cakajovce, Zobor. V dotknutej lokalite je planovana
nova vystavba strategického parku Nitra. Z dbévodu zvySenia dopravnych narokov, suvisiacich s
vystavbou a prevadzkou tohto strategického parku, bolo potrebné vybudovat novud cestnu infrastruktdru aj
mimo samotny priemyselny park s napojenim na nadraden( cestnu siet (cesta 1/64 a rychlostna cesta
R1A) ale aj na ostatné jestvujice komunikacie v dotknutom Gzemi.

Predmetom tohto projektu bolo zriadenie trvalej cestnej infrasStruktiry pre tento priemyselny park,
vratane ciest, mostov, murov, protihlukovych stien prekladok potokov, zriadenie verejného osvetlenia, NN
pripojok, odvodnenia, preloziek inzinierskych sieti zasahujucich do buddtcich ciest.

Ugelom objektu je zabezpedit pristup k plynovej stanici SPP.

Zakladné udaje
Kategoria: P 4,0/30
Celkova d izka: 0, 028 754 km (,Plynova stanica")

Navrh smerového vedenia trasy tohto objektu bol ovplyvneny najma napojenim na SO 111,
vySkou upravenych pléch pri plynovej stanici SPP.

Zaciatok Useku je na navrhnutej komunikacie spajajucej okruzné krizovatky ,K* a ,I* SO 111
(zjazd v km 1,671 25).

3.1 Vazby na existujuce a nové inzinierske siete

Z ddvodu vystavby tohto objektu boli dotknuté existujuce inzinierske siete a objekty. V3etky siete
pred zaciatkom vystavby tohto objektu museli byt z priestoru staveniska prelozené a pripadné krizenia
museli byt riadne oznacené a ochranené v zmysle poziadaviek ich spravcov tak, aby nedoSlo pri
stavebnych pracach na tomto objekte k ich poSkodeniu.

Prelozky inzinierskych sieti krizujucich os komunikéacie SO 152 zjazd v km 1,671 25 SO 111 :
* km 0,006 05 - SO 560, preloZzka vodovodu DN 200
e km 0,010 30 - SO 603, prekladka VN vedeni

Prelozky inzinierskych sieti sa museli zrealizovat pred Upravou podlozia vhodnym hydraulickym spojivom.
InZinierske siete nekrizujuce os komunikacie SO 152 - zjazd v km 1,671 25 SO 111 su vykreslené
v situacii. Pred zahajenim stavebnych prac bolo potrebné vytycit vSetky podzemné vedenia, ochranit ich

a dbat na to, aby nedoSlo pocas vystavby k ich poruseniu.

3.2 Napojenie na existujice komunikacie

Zaciatok Useku je na navrhnutej komunikacie spajajucej okruzné krizovatky ,K“ a I SO 111.
Koniec Useku je na zaciatku spevnenej plochy k plynovej stanici.
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3.3 Vyty éenie objektu

Zoznam suradnic a vySok objektu 152 je v geodetickom porealizaénom zamerani stavby.

3.4 Smerové a vySkové vedenie

,Plynova stanica“: Zaciatok useku je na navrhnutej komunikécie spajajucej okruzné krizovatky ,K"
a ,l* SO 111. Koniec Useku je na zaciatku spevnenej plochy k plynovej stanici. Trasa je vedend v priame;j.
Celkové dizka komunikacie je 28,754 m, max. pozdiZny sklon je 9,21%, min. pozdizny sklon 2,50%.
Zakladny prie¢ny sklon vozovky komunikéacie je jednostranny 2,5 %.

Prehlad zdkladnych navrhovanych parametrov cesty:

Cislo Parameter Jednotka Hodnota

1 Kategoria P 4,0/30

2 Pocet jazdnych pruhov ks 1

3 Sirka jazdnych pruhov m 1x3,0

4 Najmensi polomer smerového oblika m -

5 Pozdizny sklon min. ( max. ) % min. 2,50; max. 9,21
6 Najmensi polomer vySkového oblika m 250

7 Celkova dizka rieseného useku km 0,029

3.5 Sirkové usporiadanie

Poln& cesty je navrhnuta v kat. P 4,0/30 t. z. Ze ma nasledovné Sirkové usporiadanie:

jazdny pruh 1x3,00m
Cast nespevnej krajnice

zapocitavana do volnej Sirky 2x050m
spolu 4,00 m

Sirka nespevnenej krajnice je v celej dizke navrhnuta v Sirke 0,50 m.

3.6 Konstrukcie vozovky

KonsStrukcia ziviénej vozovky je v zlozZeni:

- asfaltovy betén AC 16 O; 50/70; 1I; 50 mm; STN EN 13108-1

- spojovaci postrek PS; B 0,5 kg/m? STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P; 35/50; I; 60 mm; STN EN 13108-1

- infiltragny postrek Pl; B 1,0 kg/m?; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs5 0/31,5; 120 mm; TKP €ast' 5; STN 73 6124-1

- Strkodrvina UM SD; 0/31,5 Gp; min. 150 mm; TKP &ast 5; STN 73 6126
Celkové hrabka konstrukcie min. 380 mm

Plocha Ziviénej vozovky je 115 m® Pozadovana (inosnost na plani vozovky Eger2 = 50 MPa.

3.7 RieSenie odvodnenia

Povrchova voda zvozovky ciest je pozdiznym a prieénym sklonom odvadzand na svahy
vybudovanej cesty a do volného terénu, kde sa Ciasto¢ne odpari a Ciastocne vsiakne. Uprava cesty je
navrhnuta bez priekop.

3.8 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

V rdmci objektu nepriSlo k rozdeleniu pozemkov.
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3.9 Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Rezim povrchovych a spodnych vod nebola navrhovanym objektom dotknuty. Spésob odvodnenia
prelozky cesty je popisany v kap. 3.7.

3.10  Vybavenie komunikacif

Sucastou SO 152, ¢asti vozovky je nasledovné vybavenie:

Trvalé dopravné znacky

Komunikacia je vybavena zvislym dopravnym znacenim. Je spracovana a podrobne popisana
v Casti C.2 dokumentéacie (Dopravné znacenie celej stavby). Navrhnuté boli tri zvislé dopravné znacky:

B1 Zakaz vjazdu vSetkych vozidiel v oboch smeroch 1ks
P1 Daj prednost’ v jazde! 1ks
E 12 Dodatkova tabulka s textom 1ks

4. ODHUMUSOVANIE

Pri trvalom zabere pbdy, ktory bude slizit pre konsStrukciu cestného telesa sa humézna vrstva
odstranila a uloZila na skladky humusu. V ramci stavby boli plochy uréené pre skladky humusu navrhnuté
rovnomerne po celej dizke trasy. Zhrnuta vrstva humusu sa z &asti pouZila pre dalie stavebné prace
vramci SO 152 (zahumusovanie svahov cestného telesa). Prebytok humusu sa pouzil
na zahumusovanie v inych objektoch stavby resp. na zahumusovanie pléch medzi objektmi. Bolo
potrebné, aby zaobchadzanie s kultirnou huméznou vrstvou bolo Setrné, tak aby nedochadzalo k jej
odnosu a znehodnocovaniu. Vzhladom na to, Ze vystavba trvala dihSiu dobu, bolo potrebné zabezpecit
oSetrovanie, musela byt chranena pred veternou a vodnou erdziou, znedistenim, zaburinenim a
znehodnotenim (stavebnym materialom, pohonnymi hmotami a pod.).

V rdmci predmetného objektu bolo navrhnuté odhumusovanie v hrabkach podla Pedologického
prieskumu. Odhumusovanie bolo rieSené v trvalom zabere trasy SO 152 - zjazd v km 1,671 25 SO111.

Vramci Casti predmetnej stavby boli navrhnuté nasledovné Useky odhumusovania resp.
odstranenia ruderalneho porastu (vegetacného krytu) z povrchu:

- odstranenie ruderalneho porastu v hribke 20 cm - v celom Useku od napojenia na SO 111 po koniec
Useku.

5. SANACIA PODLOZIA

S PoZziadavky na druh podkladu a minimalny modul deformécie Egef» boli stanovené normou STN 73
61 33 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii.

Ak sa v podlozi nasypu nachadzalo stlacitelné a malo Gnosné podlozie (CBR<3%, E4 <10MPa)
museli sa navrhnat opatrenia na urychlenie konsolidacie a zvySenie inosnosti podlozia nasypu. V podlozi
nasypu nesmeli byt ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raSelina, humus a ornica s
obsahom organickych latok va¢éSim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy.

Pozadované minimalne hodnoty miery zhutnenia, modulu deformécie a ich pomerov boli stanovené
normou STN 73 6133.

Pozadovana miera zhutnenia v podlozi nasypu pre jemnozrnné zeminy (F) je D295% PS, pri
dosiahnuti modulu pretvarnosti Eqet > = min. 30 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Egef» /Eqer1 < 2,5.

PoZadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu pre hrubozrnné zeminy (S, G), 1p=0,75 pri dosiahnuti
modulu pretvarnosti Eget> = min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Eget» /Eqer1 < 2,6.

Avsak vzhladom na roznos zatazZenia, velkost zatazenia od dopravy, ako aj skuto¢nost, Ze Uprava
podloZia s ohfadom hladiny podzemnej vodu bola v mnohych pripadoch sucastou zemného telesa, bola
navrhovana na hodnotou modulu pretvarnosti je Eger» = min. 45 MPa.

V miestach nizkych nasypov, kde dochadzalo ku kontaktu zemnej plane a podlozia bolo nevyhnutné
dosiahnut hodnotu modulu pretvarnosti Eger» = min. 45 MPa.

V danych morfologickych podmienkach stavby sa nenachadzal terén so sklonom viac ako 10%,
preto zemné teleso nebolo zakladané na stupne.
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Pri navrhu sanacnych opatreni sa vzhladom na malé vySky nadlozia a druhu hlavnej zloZzky
zatazenia, ktorym je zatazenie dynamické od dopravy, vychadzalo z velkosti napati, ktoré boli
dosiahnuté v mieste zaloZenia zemného telesa, ako aj z poziadaviek na dosiahnutie pozadovanych
unosnosti v mieste zemnej plane v aktivnej zo6ne navrhovanej vozovky stanovenych podla STN 73 6133
a STN 73 6124-1.

Povodny terén bol po celej dizke trasy odhumusovany, ato podla poZiadaviek pedologického
prieskumu.

Dosiahnutie poZzadovanej miery zhutnenia, ako aj pozadovaného modulu pretvarnosti bolo potrebné
preukazat priamo na stavbe skiskami in situ.

V ramci sanacnych opatreni pod zemnym telesom komunikacie sa uvazovalo s Upravou zemin
spojivom. Volba spojiva a jeho davkovanie zavisela od laboratérnych skasok konkrétnych vzoriek zeminy
v mieste stavby. Pre Gpravu zeminy spojivom bolo potrebné dodrzanie nasledovnych podmienok:
NajmenSia teplota vzduchu nesmela klesnat pod +5°C, pricom teplota vzduchu za poslednych 24h
nesmela klesnut pod +3°C. Vlhkost zeminy sa pred zacatim zhuthovacich prac nesmela odliSovat od
hodnoty optimalnej vihkosti stanovenou skiskou proctor standard o viac ako +5%. Postup zhutfiovania
a zostavu hutniacich mechanizmov bolo odporuc¢ané uréit zhutfiovacim pokusom podla STN 73 6133.

Dal3ia vrstva sa nemohla poloZit bez prevzatia vrstvy stavebnym dozorom. Miesta nedostatoéného
zhutnenia tazkymi valcami, ako napr. v blizkosti kanalizaénych skruzi, bolo potrebné dostatocne zhutnit
napr. vibraénou doskou. Pocas tuhnutia a tvrdnutia vrstvy upravenej hydraulickym spojivom bolo
potrebné chranit vrstvy proti rychlemu odparovaniu vody. Takto upravené vrstvy hydraulickym spojivom
musela byt do za¢atia mrazov prekryté nadloZznou vrstvou.

Receptlra spojiva a hribka Upravy bola spresnend po skisSkach kvality jemnozrnnej zeminy.
V pripade nutnosti bola tato vrstva realizovana z vymenenej zeminy.

Sanécia podlozia TYP Il

Sanacné opatrenie typu Il predstavovali Gpravu podlozia zemného telesa s hribkou cca 0,80m,
zeminu upravenu hydraulickym pojivom, 1x dvojosti geomrezu a vrstvu Strkodrvy s hrdbkou 0,30m.

Pévodny terén sa najprv odhumusoval v hribke podla pedologického prieskumu. Na takto
pripravenom podloZi sa zlepSili parametre zeminy hydraulickym pojivom pomocou prefrézovania do hibky
0,5m. Nasledne sa ulozili a zhutnil presyp so Strkodrvy s hrabkou 0,10m. Polozila sa dvojosa geomreza
ARMATEX G40/40. Nasledne sa umiestnila 0,20m hruba vrstva Strkodrvy a doSlo k jej dékladnému
zhutneniu.

Strkodrva sanaénej vrstvy podlozia bola fr.0-63 mm, Iy = min. 0,75. Deformacné parametre podloZzia
boli podla normy STN 73 6133. Na takto pripravené vymenené podloZie sa umiestnila prva vrstva nasypu
s hrubkou 0,30m, zhutnena.

Parametre geosyntetickych materialov:

dvojosad geomreza — ARMATEX G40/40
Polymér Hustota Bod tavenia
100% polyesterova geomreza s ochrannym PVC nastrekom 1,38 kg/dm® 250°
Mechanické vlastnosti Standard Prevedenie  Tolerancia
Pevnost v tahu (smer vyroby) ENISO 10319 45 kN/m -10 KN/m
Pevnost v tahu (kolmo na smer vyroby) ENISO 10319 45 kN/m -10 KN/m
PrediZenie pri pretrhnuti (v smere vyroby) ENISO 10319 12 % +/- 2,5%
PredlZenie pri pretrhnuti (kolmo na smer vyroby) ENISO 10319 12% +/- 2,5%
Pevnost v pretlacani (CBR) EN ISO 12236 0kN 0 kN
Odolnost proti dynamickému pretrhnutiu ENISO 13433 0 mm +0,0 mm
Charakteristicky priemer otvoru (O90) ENISO 12956 0 mm +/-0,0 mm
Fyzikalne parametre Standard Prevedenie  Tolerancia
Hmotnost ENISO 9864  220g/m’ +/- 30g/m?
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6. ZEMNE TELESO

V rdmci zemnych prac boli zrealizované nasypy a pripadne vykopy, ak neboli v3etky zrealizované
pred realizaciou zlepSenia podlozia hydraulickym spojovom v rAmci sanacie podloZzia.

Plan nasypu bola tvorend sanacnou vrstvou. Poziadavky na druh podkladu a minimalny modul
deformécie Edef,2 boli stanovené normou STN 73 61 33 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii.
Vzhladom na roznos zatazenia, velkost zatazenia od dopravy, ako aj skuto¢nost, Ze Uprava podlozia s
ohlfadom hladinu podzemnej vody bola v mnohych pripadoch si¢astou zemného telesa, bola navrhovana
na hodnotou modulu pretvarnosti je Edef,2 = min. 45 MPa. V miestach nizkych nasypov, kde dochadza
ku kontaktu zemnej plane a podlozia bolo nevyhnutné dosiahnut hodnotu modulu pretvarnosti Edef,2 =
min. 45 MPa.

V danych morfologickych podmienkach stavby sa nenachadzal terén so sklonom viac ako 10%, preto
zemné teleso nebolo zakladané na stupne.

Dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia, ako aj pozadovaného modulu pretvarnosti bolo potrebné
preukazat priamo na stavbe skiskami in situ.

Zemné teleso sa budovalo so sklonom svahov 1:2. Pre stavbu a skUSanie telesa pozemnych
komunikécii plati STN 73 6133. Material do zemného telesa musel spinat poziadavky tab. 4 tejto normy.

Po vybere zemnika pre stavbu zemného telesa komunikacii zhotovitefom a dodani parametrov
materialov pre realizaciu zemného telesa bolo potrebné stabilitné postudenie zemnych telies.

Pre navrh zemnych telies pre Ucely vypracovania projektovej dokumentéacia pre realizaciu stavby sa
uvazovalo s uhlom vnutorného trenia min. 30°. PoZzadovana miera zhutnenia zemin sa stanovila na
zaklade laboratornych skusok. Zemné teleso muselo byt budované po vrstvach.

Pre budovanie zemného telesa bolo mozné v obmedzenej miere pouzite aj materialu ziskaného
vykopovymi pracami priamo na stavbe. Jedna sa o materidly klasifikované podla STN 73 6133 ako
podmiene¢ne vhodné az nevhodné do zemného telesa, preto bolo pred ich zabudovanim nevyhnutné
zlepSenie vhodnym hydraulickym spojivom.

V Usekoch, kde je medzi sanac¢nou vrstvou a plafiou vozovky mocnost vrstvy menSia ako 0,80 m,
bolo potrebné zemné teleso budovat z vhodného Strkovitého materialu (napr. G1 az G3).

Zatravnenie trvalych svahov zemného telesa:

Zemina uréen& na zahumusovanie pléch a svahov komunikacii musela pochadzat' zo skladky, na
ktorej bola zemina riadne oSetrovana. OSetrovanie zeminy na skladke pozostavalo z postreku proti
neziaducim burindm a z prevrstvovania, pripadne prevapnenia zeminy. Ak sa zemina na skladke riadne
neoSetrovala, obsahovalo mnozstvo semien nielen beznych burin, ale aj réznych expanzivnych a najméa
invaznych druhov rastlin, ktoré po rozprestreti zeminy velmi rychlo vyrastd a okrem toho, Ze znehodnotia
aj kvalitne vykonany vysev kvalitnou travnou zmesou, stavaju sa zdrojom rychleho Sirenia tychto rastlin
do okolitého prostredia, aj do prirodnej krajiny (a blizkych chranenych Gzemi). OSetrovanie uz navozenej
zeminy nemala taky Gc¢inok ako kompletné riadne oSetrovanie skladky zeminy.

Na pripravenych plochach, zktorych musela byt vyzbierané kamene nachadzajuce sa na
povrchu a péda nesmela byt ulahnuta, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber)
vykonal zatravnenie metddou hydroosevu. Metdda spocivala v rovnomernom naneseni osiva, vody,
umelych hnojiv, raSeliny, slamy, odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét,
vodnou sejackou Fin - Hydroseeder podla predpisanych technoldgii:

nastrek : ¢ast vody, navih¢enie pddy pripravenej na osev

nastrek : vSetky umelé hnojiva s €astou vody, spolu s trAvnym semenom
nastrek : vSetka sukovina ihlicnat4 odvodnena Cista s ¢astou vody
nastrek : vSetka antier6za s ostatnou vodou

PR

Specifikacia hydroosevu na 1 m? pre vysev na ornicu alebo podorniéni vrstvu

voda 6,99 litra

antier6za od 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu antierdzy)
liadok aménnovéapenaty 24,5% NP PYT 10g

cererit Z, (NPK) 3049

sukovina ihlicnata odvodnena (buni¢ina) 500 g

travna zmes 30g

Ak bola kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poziadaviek bolo potrebné pridavat do
postreku raSelinu a to najmenej 30 g.
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Ziadny z pouzitych materialov nesmelo obsahovat toxické latky a nepriaznivo pésobit na Zivotné
prostredie.

Na zatravnenie boal navrhovana zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky
v zmysle TP 04/2010 v zloZeni:

30 % kostrava ¢ervena trsnata Festuca rubra commutata
30 % kostrava ov¢ia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica lG¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lollium perenne

Odrody navrhovanych druhov trav sa muselo vyberat z listiny povolenych odrdd a pred vysevom
odsuhlasila s obstaravatelom stavby. V pripade, Ze plocha uréend na zakladanie travnika bola
zaburinena pyrom, alebo inymi agresivnymi burinami, bolo potrebné jednorazovo, alebo opakovane
vykonat postrek neselektivnym herbicidom.

Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.). pravidelné kosenie, zalievanie,
hnojenie a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace bolo potrebné vykonavat dodavatelom az do doby
preberacieho konania.

7. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC

Zakladnou normou na vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje zakladné
pojmy, suUvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopavkami v trase,
manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych konstrukcii, ich zhutnovanim, Gpravou podlozia, svahov a
plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi, zabezpecovacimi a dokon&ovacimi pracami.

V dodatku tejto normy su citované vSetky technické normy, pravne a bezpeénostné predpisy,
smernice a vyhlasky, ktoré musel zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrZiavat. Pre stavbu a
skuSanie telesa pozemnych komunikacii plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac bolo potrebné
dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT — TKP02 Zemné prace.

Zhotovitel po€as celej doby vystavby musel dbat na vSetky ustanovenia TKP, davali sme do
osobitnej pozornosti plnenie podmienok TKP 1 a TKP 2, a to hajma:
. do zemného telesa sa nesmel pouzit organické zeminy, bahno, raSelina, humus a ornica s
obsahom organickych latok va¢Sim nez 5%;
. pred zahajenim zemnych prac musel zhotovitel predlozit stavebnému dozorovi a projektantovi na
odsuhlasenie technologicky postup tazby a spracovania sypaniny;
. vSetky plochy pod budicimi nasypmi, zarezmi i v zemnikoch museli byt eSte pred zacatim
vlastnych zemnych prac vycistené od stromov, pnov, krovia, travin, plotov, mdrov a inych objektov.
Zaroven sa musel odstranit vSetok nevhodny a odpadovy material, zeminy s vac¢Sim obsahom
organickych latok a dalSie prekazky tak, aby sa zamedzilo ich pripadnému zabudovaniu do nasypového
telesa;
. vSetky druhy vykopavok mali byt vykonavané podla geometrického tvaru predpisaného v PD. V
pripad, zZe sa pri vykopavkach striedavali v prie€énom reze po vrstvach rézne druhy hornin, znivelizovala
sa kazda vrstva a ur€il sa objem vykopku v prisluSnej triede tazitelnosti;
. paZenie stien hibenych vykopov zabezpedil zhotovitel vSade tam, kde to bolo predpisané
projektovou dokumentéciou stavby alebo uréené objednavatelom, pripadne uréené normou STN 73 3050
"Zemné préace".

. Medzery medzi stenou vykopu a novou konstrukciou muselo byt vyplnené zhutnenou sypaninou
alebo beténom podla PD;
. pred kazdym budovanim nasypov (i skladok) sa muselo patricne upravit podloZie, t.j. odstranila

sa vegetécia, kulturna vrstva pédy, nevhodny material a zabezpecilo sa jeho odvodnenie. Ak sa v podlozi
vyskytovali nevhodné zeminy (bahno, raSelina a pod.), nahradila sa tieto vhodnejSou sypaninou alebo sa
na zaklade posudenia kvality podlozZia pouzivali iné vhodné technické opatrenia (napr. geotextilie v
kombinécii s priepustnou zeminou, zlepSenie zeminy podloZia cementom, vapnom a pod.). V pripade ak
sa v niektorom z Usekov stavby vyskytli v podlozi nevhodné zeminy zhotovitel tuto skuto¢nost
neodkladne oznamil objednavatelovi a projektantovi. Nasledne zhotovitel vypracoval navrh na sanaciu
oblasti s vyskytom nevhodnych zemin, ktorii musel odsuhlasit’ projektant a objednavatel.

. nasypové zemné teleso sa zhotovil v stlade s vyty€enymi smerovymi prvkami a vzorovym
prie€nym rezom podla PD stavby.
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. vihkost' rozprestretej zeminy sa pred zaéatim zhutfiovacich prac nesmel odliSovat od hodnoty
optimalnej vihkosti stanovenej skaskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip va¢Sim ako 17 o viac ako
5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasil objednavatel spésob Upravy navrhnutej zhotovitefom alebo
uloZenie previhéenej zeminy vbdbec nepovolil. Zhotovitel bol povinny pocas celej doby vystavy
zabezpecovat odvedenie povrchovych vod zo vSetkych budovanych konStrukcii. Pri dazdivom pocasi
musel zhotovitel pozorne sledovat vihkost zemin. Znehodnotené zeminy vplyvom vody musel zhotovitel
odstranit zo zemného telesa aj z jeho bokov. Povrch nasypu zo sudrznych zemin mal mat prie¢ny sklon
najmenej 3%. Pred ukoncenim prac bolo nutné kazdy den navezen( zeminu zhutnit, aby v pripade
zrdzok voda z nasypu stiekla. V pozdiznom smere nesmeli jednotlivé vrstvy vykazovat miestne
prehibeniny. Technologicka doprava musela byt usmerfiovana po nasypovom telese tak, aby sa vylugil

pohyb vozidiel v jednej stope;

. spatné zasypy, dosypavky a zasypy objektov sa museli zhotovit podfa PD a to sypaninou
hutnenou po vrstvach, ktorej vihkost zodpoveda pozadovanému zhutneniu.

. spatny zasyp (napr. pri priepustoch, klenbovych a ramovych konsStrukciach) sa musel realizovat
sucasne po oboch stranach objektu tak, aby sa prediSlo nerovnomernym tlakom na vlastny objekt;

. plan zemného telesa musel tvorit hladky, rovny a homogénny povrch.

. zhotovovanie nasypov sa nemohlo zasadne povolit zo zmrznutej zeminy, zo zeminy premrznutej

do hibky 50mm a viac, na zamrznutom podloZi, pri mrznicom daZdi alebo sneZeni a pri teplotach
vzduchu nizSich ako -2°C
Poziadavky na postup stavebnych prac pre budovanie vrchnej stavby:

» Na vyhotovenu a odskuSanu plan sa postupne budovali jednotlivé konStrukéné vrstvy

» Budovanie bolo uvazované bez verejnej dopravy

* Pri budovani vozovkovych vrstiev museli byt dodrzané prislusné STN a TKP.

Bratislava, marec 2018 Ing. Josef Kopecky
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