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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1. Identifika €né udaje
Stavba:
Nazov stavby

Nazov objektu

Stupen PD

Kraj , VUC

Okres

Katastralne tzemie
Charakter stavby

Budci spravca objektu :

Stavebnik:

Zhotovite I stavby:
(Objednavate I dokumentacie )

Riaditel stavby:

Hlavny zhotovite [ projektovej
dokumentécie:

Riaditel divizie:

Hlavny inzZinier projektu:

Projektant objektu:
Zodpovedny projektant:

Bod krizenia mosta :
Stani¢enie na komunikacii :
Uhol krizenia :

Minimalna podjazdna vyska:

Bod krizenia mosta :
Stani¢enie na komunikacii :
Uhol krizenia :

Minimalna podjazdna vyska:

TECHNICKA SPRAVA

Priprava strategického parku Nitra

Priprava cestnej infrastruktary — strategicky park Nitra

SO 204 Most na komunikacii (obchvat) v km 1.150 nad
okruznou krizovatkou "D"
Dokumentacia skuto €ného realizovania stavby (DSRS)

Nitriansky
Nitra

k.G. Drézovce
novostavba

Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19

826 19 Bratislava
Zdruzenie ,InfrasStruktdra Nitra“
Doprastav, a.s., Drienova 27, 826 56 Bratislava

STRABAG, s.r.0., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava
Ing. Jozef Rovian

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Stanislav Bukovinsky
Ing. Marta Kodajova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Andrej Marton

s okruznou krizovatkou “D”
km 1.089 126
90°5°(100.19)

5.20 m + 0.15 m rezerva

s okruznou krizovatkou “D”
km 1.169 129
88°397(98.59)

5.20 m + 0.15 m rezerva
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Priprava strategického parku Nitra DCMW STRABAG
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1.1 Zé&kladné udaje o moste (pod Fa STN 73 6200)

Charakteristika mosta : a) na pozemnej komunikacii
b) -
C) most nad okruznou krizovatkou
d) most so Styrmi otvormi
e) most jednopodlazny
f) most s hornou mostovkou

s)] most nepohyblivy

h) most trvaly
i) most smerovo v prechodnici a vo vySkovom obliku
) most kolmy
k) most s normovou zataZitelnost'ou
) most masivny z predpatého beténu
m) most plnostenny
n) most tramovy
0) most otvorene usporiadany
p) most s neobmedzenou volnou vySkou
DiZka premostenia: 108.40 m
Dizka nosnej konstrukcie: 111.40 m
DiZka mosta: 147.36 m
Sirka nosnej konstrukcie: 13.80m
Sirka mosta: 14.30 m
Sirka medzi zvodidlami: 12.00 m
Sirka medzi zabradlim: 13.30 m
Sirka sluzobného chodnika: 0.75 m (jednostranny sluzobny chodnik)
Sikmost mosta: kolmy
VySka mosta: 9.00 m (nad vnuatornou ¢astou okruznej krizovatky)
Stavebna vyska: 1.84m
Plocha nosnej konstrukcie: 1537.32 m” (3irka NK * dizka NK)
Plocha vozovky: 1336.80 m” (8irka vozovky * dizka NK)
Plocha mosta: 1550.12 m? (&irka mosta * dizka premostenia)
ZataZenie mosta: v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998,

pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3, STN EN 1998

Parametre na prepravu

nadmernych a nadrozmernych

nakladov: Most sa nachadza na osobitne urenej trase. Zatazenie
uvaZzované v zmysle ¢l. NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla
¢l.4.3.4 STN EN 1991-2
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Priprava strategického parku Nitra DCMW STRABAG
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1.2 VSeobecna ¢éast’

Dokumentacia skuto €ného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie
na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.
1.2.1 Zmeny oproti DSP

V réamci spracovania DSRS boli vykonané zmeny oproti DSP:

- Zmena dizky a poétu pilét z dévodu nevyhovujicej Unosnosti preukazanej zataZovacou
skuskou.

- Zmena tvaru zakladov medzilahlych podpier, rozSirenie zékladov z dévodu pridania poctu
pilot.

- Zmena poctu osvetlovacich ldamp na mostnom objekte, pridanie jednej lampy z dévodu
spresnenia vypoctu osvetlenia komunikéacie.

- Zmena tvaru pravej rimsy, rozSirenie v Useku pridania novej osvetlovacej lampy.
1.2.2 Zapracované pripomienky z vyjadreni ku stave  bnému povoleniu

V ramci dokumentécie boli zapracované pripomienky:
1) MsU v Nitre, &islo supisu: UHA-DaCH-548/2016-007-Ing.Da

Pripomienka SSC v rdmci pripomienkového konania:

.,V pripade, Ze sa na mostnom objekte nachadza cudzie zariadenie, pozadujeme uzavriet
zmluvu, Ze v pripade potreby spravcu mosta, bude predmetné vedenie docasne preloZzené na naklady
vlastnika. Tato pripomienku je potrebné reSpektovat pri kolaudacnom konani*.

1.3 Charakteristika mosta

Mostny objekt je zrealizovany ako Stvorpolova spojitd konStrukcia z ty€ovych prefabrikatov s
rozpatiami poli 25.00 m + 2 x 30.00 m + 25.00 m. Dizka mosta a velkost mostnych otvorov si
zrealizované tak, Ze je premostena celad prekazka. Mostny objekt je zaloZeny hibkovo na
velkopriemerovych pilétach.

1.4  Charakter prekazky a prevadzanej komunikéacie

Mostny objekt prevadza komunikaciu ponad okruznu krizovatku ,D“. Prevadzana komunikacia
na moste je miestna komunikacia v zakladnom $irkovom usporiadani MOK 12/40. Sirkové
usporiadanie na moste je v sulade so Sirkovym usporiadanim cesty. Pédorysne je cesta na moste
vedena v priamej a v prechodnici. Niveleta cesty na moste je vo vrcholovom obliku R = 3600 m, s
vrcholom polygénu v km 1.160 642 a vo vySke 152.383 m n. m.. Prie¢ny sklon vozovky na moste je
jednostranny 2.50 %. Maximalna nadmorska vysSka na moste vratane gabaritu 5.20 m je 155.85 m n.
m Bpv. NajvySSi bod stavebnych mechanizmov pouzitych pri vystavbe neprekro€il nadmorskud vySku v
rozmedzi 265.00 ~ 267.00 m n. m. Bpv (ochranné pasmo vzletového a priblizovacieho priestoru
Letiska Nitra).

1.5 Uzemné podmienky

Mostny objekt sa nachadza v extravilane, juzne od obce Drazovce. Uzemie ma rovinaty
charakter, pdda v okoli mosta je pofnohospodarsky vyuzivana. Cesta je vedena pred aj za mostom v
nasype so sklonmi svahov 1:2.

1.6  Geologické podmienky
1.6.1 Zakladové pomery

Pre stanovenie geologickych podmienok pre most boli pouzité vysledky Podrobného
inziniersko-geologického prieskumu pre ,Projekt DARWIN — Komunikacie PP, spinacia stanica a
stoziar VVN — inzinierskogeologicky prieskum®, ktory vypracovala spolo¢nost GEO - Komarno s r.o., v
roku 2015.

Kvartérne sedimenty reprezentuji facie fluvialne, deluvialne a deluvialno-eolické veku wirm
az holocén. Deluvialne facie buduji najmé& derivaty splachu a ronu /sprasové hliny, ily, piescité
svahoviny pokryvaji celé SirSie zaujmové Uzemie, najma svahy a Udolia niZzSich pahorkov v UGpati
pohoria Tribe€. NajvacSie mocnosti dosahuju v dolnych &astiach svahov /5-7 m/. V ich podlozi po
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okrajoch aluvialnej nivy sa eSte vyskytuju aj terasové Strkopieséité akumulacie. Casto sa striedaju s
fosilnymi p6dami a spraSami zodpovedajdcimi jednotlivym spraSovym fazam.

V lokalite sa uz vyskytuju aj fluviadlne facie aluvialnej nivy rieky Nitra spolu s naplavami
Dobrotky. Tie si velmi pestré s roznym obsahom jemnozrnnej frakcie, ¢asto sa vyklifiuja, vykazujd
Sikmé zvrstvenie alebo jednotlivé vrstvy maju premenlivi mocnost a stav konsolidovanosti.

Na béaze fluvialneho komplexu vystupujua, Strky Strkopiesky s val. 1-5 cm, ojed. do 8-10 cm.

Nadlozie nesudrzného fluvidlneho komplexu tvori sdvrstvie povodfiovych siltov, piescitych
siltov, piescitych ilov a plastickych ilov, ktoré spolu dosahuju aj mocnost 3-5 m v zaujmovom Uzemi.

Neogénne sedimenty nastupuju v podlozi fluvialnej facie okolo 7-10 m p.t. Tvorené si sivymi
ilmi so strednou az vysokou plasticitou, tuhej, pevnej az tvrdej konzistencie. Sa preruSené sivymi
jemno az strednozrnnymi zvodnenymi pieskami a piescitymi ilmi mocnosti od niekolkych desiatok cm
az do niekolkych metrov.

Geologickymi dielami boli overené kvartérne nivné jemnozrnné zeminy a fluvialne Strko-
piescité suvrstvie. PodloZzie tvoria neogénne ilovité sedimenty.

Realizované vrty v blizkosti mosta 204:

D-1 + SP4-818 (141,60 m n. m.)
KVARTER
0,00-0,20 m ornica
0,20-1,60 m il F8-CH, pevny
1,60-3,20 m il F8-Cl, tuhy
3,20-3,50 m Strk G3-GF, stredne ulahnuty

3,50-6,70 m piesok ilovity S3-SF, stredne ulahnuty
NEOGEN

6,70-8,20 m il F8-CH, pevny

8,20-9,80 m piesok S2-SP, ulahnuty

9,80-11,0 m il F6-Cl, pevny

11,0-13,0 m il F8-CH, pevny

13,0-14,3m il F6-Cl, pevny

14,3-15,3 m il F6-ClI, tvrdy

15,3-16,9 m il F6-Cl, pevny

16,9-17,9 m il F8-CH, pevny

17,9-19,2m il F6-ClI, tvrdy

19,2-20,8 m il F8-CH, tvrdy

20,8-22,1 m il F6-ClI, tvrdy

22,1-24,1 m il F8-CH, tvrdy

24,1-25,5m il F8-CH, pevny

25,5-26,1 m il F6-Cl, pevny

26,1-27,0m il F8-CH, pevny

27,0-27,5m il F6-ClI, tvrdy

27,5-28,1 m il F8-CH, pevny

28,1-32,0 m il F8-CH, tvrdy

Hladina podzemnej vody: narazena: 3.20 m p.t.

ustalena: 1.60 m p.t.

D-2 + PS D2-818 (141,42 m n. m.)

KVARTER
0,00-0,50 m ornica
0,50-1,50 m il F8-CH, pevny
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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)
1,50-3,40 m il F6-Cl, tuhy
3,40-4,60 m il Strkovity F2-CG
4,60-7,90 m Strk G2-GP, kypry
NEOGEN
7,90-10,0 m silit pieS¢ity F3-GP, tvrdy
10,0-12,1 m il pieScity F4-CS, tvrdy
12,1-16,2m il F8-CH, tvrdy
16,2-18,2 m piesok S5-SC, ulahnuty
18,2-21,6 m il F8-CH, tvrdy
21,6-25,0 m il F6-Cl, tvrdy
25,0-26,7 m il F8-CH, pevny
26,7-28,0 m il F8-CH, tvrdy
28,0-29,7 m silit piescity F3-MS, pevny
29,7-32,0 m il F8-CH, tvrdy
27,0-27,5m il F6-ClI, tvrdy
27,5-28,1 m il F8-CH, pevny
28,1-32,0 m il F8-CH, tvrdy
Hladina podzemnej vody: narazena: 4.00 m p.t.
ustalena: 1.60 m p.t.

1.6.2 Hydrogeologické pomery GUzemia

Hydrogeologické pomery Uzemia sU podmienené geologickou stavbou, morfolégiou a
klimatickymi pomermi s priamym hydraulickym napojenim na rieku Nitra. Podla hydrogeologickej
rajonizacie je Uzemie sucastou hydrogeologického rajonu NQ 071, ktorého ur€ujicim typom je
medzizrnova (porova) priepustnost. Podzemna voda je viazana na nesudrzné sedimenty vyplne
udolného dna (prevazne piescité Strky, piesky) alebo blizko rozhrania jemnozrnnych a Strkovito -
piescitych sedimentov. Hladina narazenej podzemnej vody pocas prieskumnych prac vystupila v
priemere asi 2,0 m pod povrch Gzemia. Pomerne stabilné rozlozenie maxim a minim hpv naznacuje,
Ze sa hladina podzemnej vody v ¢ase extrémnych klimatickych podmienok (dlhodobé daZzde, topenie
sa snehu) mohla nachadzat velmi blizko pod povrchom terénu (0.50 -1.00 m).

Zakladové pomery v mieste mosta boli vyhodnotené z vrtov D-1 + SP4-818, D-2 — PSD2-818.
Realizovanym prieskumom boli zistené zloZzité inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery
Uzemia. Odporuéené bolo zalozenie mostného objektu hibkovo.

1.6.3 Seizmicita Gzemia

Podla mapy zdrojovych oblasti seizmického rizika na Slovensku (podfa STN EN 1998-
1/NA/Z2) pre tato oblast sa uvazovalo referenéné Spi¢kové seizmické zrychlenie ags = 0.40 m.s™.

Na zaklade seizmogeologickych charakteristik lokality je podlozie zaradené do kategorie
podlozia E. Konstrukcie v danej lokalite je nutné navrhovat na seizmické zatazenie.

1.7  Ochrana proti agresivnemu prostrediu

1.7.1  Ochrana proti bludnym prddom

Podla vykonaného kor6zneho prieskumu (GEOPAS, s.r.o., Zilina — 11.2015) a v sulade so
smernicou TP 081 boli navrhnuté protikor6zne opatrenia pre 4. stupen protikoréznej ochrany mosta,
t.J. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a STN EN 206-1, sekundarnej
ochrany, konstrukénych Gprav s prepojenim vystuZe a s jej vyvedenim na povrch konStrukcie.

Podla TP 081 ,Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pradov na
mostné objekty pozemnych komunikéacii“ vydané MDVRR 09/2013. Ochranné opatrenia spocivali v:

al Primarna ochrana
- krytie vystuze.
- obmedzenie moznosti vzniku trhlin v beténe.

- nesmeli sa pouzivat elektricky vodivé diStancné podlozky pre krytie vystuze.
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- pouzivanie cementu so siranovzdornostou podla tab. F.2 STN EN 206-1/NA/O1.

- v konStrukciach zo Zelezobetonu nesmel obsah chloridovych i6nov CI- prekrocit 0,4% z
hmotnosti cementu.

- v konstrukciach z predpéatého betdnu nesmel obsah chloridovych iénov Cl- prekrog€it 0,2% z
hmotnosti cementu a obsah sulfidov a siri¢itanov 0,02% z hmotnosti cementu

- chlorid vapenaty a prisady na baze chloridov sa nesmeli pouzit do betdnov predpatych
konstrukcii.

- kamenivo pre vyrobu predpatého betonu nesmel obsahovat viac ako 0,02% vo vode
rozpustnych chloridov.

- obsah chloridov CI- v zdmesovej vode nesmel byt pre vl)’/robu Zelezobeténu vacsi ako 500
mg.I" a pre vyrobu predpatého beténu vaési ako 250 mg.I™.

b/ Ako sekundarna ochrana bol navrhnuty izolaény nater na Castiach podpier v styku so
zeminou a celoplo3na izolacia hornej stavby.

c/ Konstrukéné opatrenia

- Betonarska vystuz - ochranné opatrenia zabranujuce vzniku korézie priechodom BP medzi
vystuzami spocivali v elektrickom spojeni vystuzi zvaranim.

- Piloty — vertikalna vystuz sa zvarila na spodnom a hornom prstenci armokoSa. Na hornej
strane armokoSa sa ponechali zvislé prvky s presahom do vystuze zakladu opory. Zvarena vystuz
piléty a zakladu sa spojila zvarom protilahlych prvkov alebo s vyuzitim prilozky. Armokos piloty sa
nesmel polozit priamo na dno vrtu a musel byt rovnhomerne vycentrovany beténovymi diStanénymi
podloZzkami. Oddialenie armokoSa od dna sa realizovalo povytiahnutim armokoSa.

- Spodna stavba — zvarenie vystuZze sa realizovalo po obvode telesa armokoSa (napr. v
miestach stykovania vystuze). Vo vybranych prvkoch sa bodovo zvarili krizujice sa prvky vystuze.
Prvky uréené pre zvaranie boli zaroven prvkami tvoriacimi zédkladné uzemnenie. Na pilieroch podpier
sa umiestnili meracie vyvody z vystuze.

- Nosna konstrukcia - betonarska vystuz prefabrikovaného nosnika sa pospajala vzajomnym
privarenim a vyvedenim vodi¢a na povrch hornej priruby. Predpinacia vystuz sa prepojila s mékkou
vystuzou prostrednictvom svorky (tvrdd vystuz sa nesmela zvéarat), alebo sa pre tento ucel
predpinacie lana nechali tr¢at’ z ¢ela nosnika 60 mm a prepojili s vyvedenym vodi¢om makkej vystuze.
Zvarenie betonarskej vystuze dosky sa zrealizovalo po obvode armoko3a. Vybrané pozdizne prvky
uréené pre zvarenie sa privarili pomocnymi bodovymi zvarmi s kolmou vystuZou. PozdiZzne prvky sa v
mieste stykovania privarili zvarom dizky 100 mm. V prieénom smere sa vystuZ privarila po obvode
nosnej konstrukcie v blizkosti loZisk a v miestach stykovania prvkov vystuze. Nasledne sa zvarmi
prepojila vystuz z tyCovych prefabrikatov s betonarskou vystuzou spriahujlcej dosky a koncovych
prie¢nikov. Na koncoch nosnej konStrukcie sa umiestnili meracie vyvody z vystuze.

- Loziska — izolovanie lozisk vrstvou plastbeténu min. hrabky 10 mm.

- Mostné zavery - mostny zaver sa zaistil elektroizolaéné oddelenie nosnej konStrukcie a
spodnej stavby.

- Zvodidla - izolaény styk zvodidiel nad dilatatnou Skérou; vratane madla zabradelného
zvodidla.

- Kotviace prvky — v mieste kotvenia zvodidiel a protihlukovej steny sa zo zvarenej vystuze
rimsy vyviedol vodi¢ z kor6zne odolnej ocele 12 mm a prichyti skrutkou.

d/ Vyvedenie betonarskej vystuze na povrch konStrukcie pre (c€ely merani a realizacie
dodato¢nych opatreni.

1.7.2  Povrchové Gpravy
1.7.2.1 Povrchové Upravy beténov

Viditelné plochy spodnej stavby majli pohladovy betén kategérie bd (debniaci material:
ohoblované dosky na polodrazku; kvalita povrchu: Uprava podla poziadavky objednavatela), ostatné
viditelné plochy mosta su kategorie cd (debniaci material: preglejka; kvalita povrchu: Uprava podla
poziadavky objednavatela) a vSetky neviditelné plochy kategorie aa (debniaci material: neohoblované
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dosky na zraz; kvalita povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni sa odstranili drobné odStiepky,
upravili drevenym hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDVRR 2013).

Vsetky ostré hrany su skosené vioZzenim trojuholnikovej (dizka odvesien 20 mm) listy do
debnenia.

1.7.2.2 Povrchové Upravy oce Fovych prvkov

VSetky ocelové konStrukcie na moste, ktoré budud trvale v styku so vzduchom sa ochranili
podla TP 068 ,Protikorozna ochrana ocelovych konsStrukcii mostov* vydané MDVRR 07/2013, na
zivotnost' rieSent v zmysle STN EN ISO 12944 pre kor6zne prostredie C4 a vySSie so zivotnostou
,vysokou“ tj. viac ako 15 rokov. PouZité naterové systémy spifiaji podmienky Specifikované v
tabulkach 1., 2. a 4. pre dlhodobu zivotnost - min. 15 rokov a viac a zadkladnym kor6znym zatazenim,
ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi solami.

1.8 Poziadavky na meranie po €as vystavby

V zmysle STN 73 6201 si na moste umiestnené meracie znacky pre sledovanie trvalych
deforméacii nosnej konstrukcie a opdér. Poloha meracich znadiek, pozorovacich bodov a vztaznych
bodov je znazornena v samostatnej prilohe. Monitorovanie objektu pocas vystavby a prevadzky bol v
sulade s TP 076 Monitorovanie cestnych mostov.

1.9 Suvisiace objekty stavby

SO 101 Ugelova komunikacia (obchvat) tsek I., Gsek II.

SO 102 Velka okruzna krizovatka "D" vetva V1, V2, okruk OK

SO 103 Velka okruzna krizovatka "D"vetva V3, V4, BYP2

SO 104 Komunikacia medzi krizovatkou ,D“ a Strategicky park — parking*“
SO 512 Odvodnenie komunikacie ,I- D" od 1,60-KU

SO 551 Prelozka vodovodu Ponitran DN60O - primar

SO 552 Prelozka vodovodu DN400 (Gprava na PE-DN300)“

SO 603 Mechanick& ochrana a prekladka VN vedeni

SO 634 Verejné osvetlenie v krizovatke ,D"

SO 651 PreloZzka OK Orange NR-TO

2. Technické rieSenie mosta
2.1 Zakladanie mosta

2.1.1 Vyty¢€enie prvkov zakladania a spodnej stavby

Poloha prvkov zakladania a spodnej stavby bola definovana pomocou suradnic v
stradnicovom systéme S-JTSK v realizacii JTSK a vySkovom sdradnom systéme Bpv. VytyCenie
mosta sa vykonalo z vytyEovacej siete stavby.

Zoznam sUradnic a vySok objektu 204 je v geodetickom po realizaénom zamerani stavby.
2.1.2 Zakladanie

Opory a mostné kridla su zalozené na pildtach @ 0.90 m, realizovanych technolégiou ,,CFA".
Piléty sU zrealizované z Urovne upraveného zhutneného nasypu z horného povrchu podkladného
beténu do vytvorenych Sablén v podkladnom beténe. Piléty su vybetonované do vysky zakladovej
Skary (horny povrch podkladného beténu).

Podpery mosta su zaloZené na pilétach @ 0.90 m, realizovanych technolégiou ,CFA"“. Z
dévodu kolisania hladiny spodnej vody a komplikovanému pristupu vrtnej stpravy do stavebnych jam,
su piloty zrealizované z Grovne povrchu upraveného pévodného terénu, metédou tzv. hluchych vrtov.
Piloty su vybetonované do vySky Urovne vitania. Po zrealizovani pilét boli vykopané otvorené
stavebné jamy, v ktorych sa vytvorili podkladné betény a odburali sa presahujuce casti pil6t nad
povrchom podkladného beténu. Pre pripad pritoku povrchovej vody do vykopov, alebo zvySenia
hladiny spodnej vody boli v rohoch stavebnych jam zrealizované plytké &erpacie studne. Cerpacie
studne sa zrealizovali tak, aby nebola poruSena tesniaca ilova vrstva pod zakladovou Skarou (dno
studne maximéalne 350 mm pod povrchom vykopu).
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ArmokoSe pilét boli do vrtov zaliatych beténovou zmesou zatlaCané, nie zavibrovavané.
ArmokoS piléty sa nepolozil priamo na dno vrtu abol rovnomerne vycentrovany plastovymi
diStanénymi podloZzkami, oddialenie armokoSa od dna sa zrealizoval povytiahnutim armokoSa.
Vertikalna vystuz armokoSov je vzajomne zvarena pomocou prstencov rozmiestnenych po vyske s
maximalnou vzajomnou vzdialenostou 1.50 m.

2.1.3 Zat'azovacie skusky pilot

Pred realizaciou pil6t bola zrealizovand systémova zatazovacia skiSka jednej pil6ty.
Zhotovitel zataZzovacej skusky pred skuSanim pilét skonzultoval s projektantom vyber skiSobnej piloty
a kotviacich pilét. Po vyhodnoteni zatazovacej skusky projektant overil pozadovanu Gnosnost pilty
podla vypoctov v PD. Pri vitani pilét pre zatazovacie skusky bola potrebna Gcast geotechnika
stavebného dozoru pre overenie parametrov zeminy.

VYPOCET ZATAZOVACEJ SILY NA PILOTU /v zmysle EUROKODU 7 a nérodnej prilohy/

Navrhova unosnost (Projektantom stanovena sila na pilotu) Fc¢.q => (limitnd hodnota sadania Sjim)
Charakteristickd Gnosnost Fex= Feq. & (€=1,4)
Zatazovacia sila skasobnej piloty Fem= Fek. Ve (y¢ =1,1)

PODPERA

¢. Fed Sim Fex Fem

[kN] [mm] [kN] [kN]
1 1450 25 2030 2233
2 1730 25 2422 2664
3 1890 25 2646 2910
4 1730 25 2422 2664
5 1450 25 2030 2233

2.1.4 Pouzité materialy

Pouzité materialy:

- podkladny betén STN EN 206-C12/15 X0(SK) CI-1,0 Dmax22 S4
- pil6ty STN EN 206-C30/37 XC2,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax16 S4
- betonarska vystuz STN EN 1992 1-1-B500B, fyk=500MPa, TRIEDA TAZNOSTI "B"

2.2  Spodné stavba
2.2.1 Opora €.1

Opora ¢€.1 je zaloZzena v jednej vySkovej Urovni zakladovej Skary. Je tvorend zakladovou
konStrukciou vySky 1600 mm zaloZenej na velkopriemerovych pilétach, do ktorej st votknuté vysoka
zaverna stena a mostné kridla.

Zaverna stena ma jednotnd Sirku 800 mm a premennud vySku z dbvodu prie€neho sklonu
mosta (2.50 %). Stena je z licnej strany stabilizovana dvojicou predsadenych pilierov, ktoré zaroven
slizia na uloZenie nosnej konStrukcie. V hornej Casti steny je vytvorend kapsa na dodatocné
zabeténovanie mostnych zaverov.

Lavé mostné kridlo je kolmé na zavernu stenu a v Casti kde je votknuté do zakladu ma
jednotnu Sirku 1250 mm (Sirka sluzobného chodnika), zvySna ¢ast mostného kridla je tvorena
vylah&enou doskou (Sirky 550 mm) votknutou do SirSej ¢asti kridla. Vylah¢ena doska je stabilizovana
vodorovnym rebrom v hornej €asti dosky, ktora zaroven vytvara chodnikovi €ast’ pod rimsou.

Pravé mostné kridlo je kolmé na zavernu stenu a je tvorené dvoma vzajomne oddilatovanymi
Castami. Prva Cast je votknuta do zakladu opory jej Sirka je 1250 mm a 550 mm (v Casti kde vySkovo
zasahuje prechodova doska). Druha cCast mostného kridla je tvorena samostatnou opornou
konStrukciou tvorenou vlastnym zakladom na velkopriemerovych pilétach, do ktorej je votknuta stena
ktora je z rubovej strany stabilizovana dvojicou kolmych rebier. Medzi jednotlivymi dilatacnymi ¢astami
pravého kridla je vytvoreny ozub na prenesenie ¢asti vodorovnych Uc€inkov zemného tlaku zo
samostatného kridla do konsStrukcie opory. Detail vytvorenia dilatacnej Skary na ozube je naznaceny
vo vykrese tvaru opory.
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2.2.2 Opora €.5

Opora ¢€.5 je zalozena v jednej vysSkovej Urovni zékladovej Skary. Je tvorend zakladovou
konStrukciou vySky 1600 mm zaloZenej na velkopriemerovych pilétach, do ktorej su votknuté vysoka
zaverna stena a mostné kridla.

Zaverna stena ma jednotnu Sirku 800mm a premennu vySku z dévodu prie€neho sklonu
mosta (2.50 %). Stena je z licnej strany stabilizovana dvojicou predsadenych pilierov, ktoré zaroven
slizia na ulozenie nosnej konStrukcie. V hornej Gasti steny je vytvorend kapsa na dodato¢né
zabeténovanie mostnych zaverov.

Lavé mostné kridlo je kolmé na zavernu stenu a je tvorené dvoma vzajomne oddilatovanymi
Castami. Prva Cast je votknuta do zakladu opory jej Sirka je 1250 mm (Sirka sluzobného chodnika).
Druhd cast mostného kridla je tvorend samostatnou opornou konstrukciou tvorenou viastnym
zakladom na velkopriemerovych pilétach, do ktorej je votknutd stena ktora je z rubovej strany
stabilizovana dvojicou kolmych rebier. Medzi jednotlivymi dilataénymi ¢astami pravého kridla je
vytvoreny ozub na prenesenie Casti vodorovnych G¢inkov zemného tlaku zo samostatného kridla do
konStrukcie opory. Detail vytvorenia dilatacnej Skary na ozube je naznaceny vo vykrese tvaru opory.

Pravé mostné kridlo je kolmé na zavernu stenu a je tvorené dvoma vzajomne oddilatovanymi
Castami. Prva Cast je votknutd do zakladu opory jej Sirka je 1250 mm a 550 mm (v ¢asti kde vySkovo
zasahuje prechodovd doska). Druhd ¢&ast mostného kridla je tvorend samostatnou opornou
konstrukciou tvorenou vlastnym zakladom na velkopriemerovych pilétach, do ktorej je votknuta stena
ktora je z rubovej strany stabilizovana dvojicou kolmych rebier. Medzi jednotlivymi dilatacnymi ¢astami
pravého kridla je vytvoreny ozub na prenesenie &asti vodorovnych uUc€inkov zemného tlaku zo
samostatného kridla do konsStrukcie opory. Detail vytvorenia dilatacnej Skary na ozube je naznaceny
VO vykrese tvaru opory.

2.2.3 Medzifahlé podpery

Medzilahlé podpery su zrealizované ako dvojica stipov s kruhového prierezu @ 1600 mm,
ktoré su votknuté do zakladovych dosiek. Tvar zékladovych dosiek obdiZnik s rozmermi 12.80 x 4.00
m. VySky vSetkych podpier €.2, 3, 4 maju jednotnd vysku 8.50 m (zaklad + pilier). Geometria podpier
je prispdsobena montazi podpernej konstrukcie PIZMO na hornom povrchu zékladu pre poloZenie
prefabrikovanych Gloznych prahov nosnej konstrukcie.

2.2.4 Izolacia spodnej stavby

VSetky plochy podpier a opbr, ktoré priSli do styku so zemnou vlhkostou sU natreté 1x
penetracnym a 2x asfaltovym naterom za studena proti zemnej vihkosti.

2.2.5 Prechodové dosky

Prechodové dosky st monolitické, vystuZené betonarskou vystuzou, celkovej dizky 6.00 m a
hribky 0.35 m uloZzené na podkladovom beténe hrabky 0.10 m. Tvar prechodovej dosky v prie€nom
smere uréuje prieény sklon nosnej konstrukcie na moste. UloZené su kibovo na zavernom miuriku
pomocou tfiia. Spriahovaci tffi sa ochréanil podla VL4 301.01.

2.2.6 Spodna stavba - opatrenia proti bludnym prdd  om

Podla vykonaného korézneho prieskumu (GEOPAS, s.r.o., Zilina — 11.2015) a v stlade so
smernicou TP 081 je zrealizované protikorézne opatrenie pre 4. stupe i protikoréznej ochrany mosta,
t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a STN EN 206-1, sekundarnej
ochrany, konStrukénych Gprav s prepojenim vystuZe a s jej vyvedenim na povrch konStrukcie.

Konstrukéné opatrenia na spodnej stavbei:

- prepojenie betonarskej vystuze spodnej stavby a nosnej konstrukcie pomocnymi bodovymi zvarmi
(stehovy krizovy zvar, nenosny, velkost 3 az 4 mm, dizka 5 mm a dosahuje maximalne polovicu
priemeru zvaraného prvku). Zvar a technoldgia zvarania nezmenili mechanické vlastnosti zvaranej
ocele a nezoslabil prierez zvaraného prvku.

- jednotlivé vystuzné prvky su spojené pomocnym bodovym zvarom na dvoch miestach. Podla
rieSenia vystuze armokoSa sa pripustil tieZ zvarenia jedného vystuZzovaného prvku v jednom
mieste.

- prevarenie vystuze tak, aby tvorila elektricky prepojeny systém, teda spojila sa vystuz pilot —
zakladov — driekov opor.
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- prepojena vystuz sa vyviedla na meracie vyvody na povrchu konsStrukcie, meracie vyvody su
zrealizované pomocou ocelovych dostiCiek opatrenych zavitom s dierkou pre meraci kéabel.

Rozmerovo st 100 x 100 mm a boli utesnené pred betonazou.

Variant 1: uzemfiovaci a meraci vyveod Variant 2: meraci vywod
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2.2.7 Pouzité materialy

Pouzité materialy:

- zaklady podpier a opbr

- driek op6r, zaverny marik a kridla

- driek podpier

- prechodové dosky

- loziskové bloky - podpery

- loZiskové bloky - opory

- dobetonavka kapsy MZ

STN EN 206-C30/37 XC2,XF3,XAl (SK) CI-0,4 Dmax22 S3

STN EN 206-C30/37 XC4,XD1,XF2,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

STN EN 206-C35/45 XC4,XD3,XF4,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4
STN EN 206-C25/30 XC2,XF1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S3

STN EN 206-C35/45 XC4,XD3,XF4,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4
STN EN 206-C30/37 XC4,XD1,XF2 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4
STN EN 206-C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) CI-0,4 Dmax16 S4
STN EN 1992 1-1-B500B, fyk=500MPa, TRIEDA TAZNOSTI "B"

- betonarska vystuz
2.3 NOSNA KONSTRUKCIA
2.3.1 Popis nosnej konstrukcie

Nosna konsStrukcia mosta je tvorena spojitou konstrukciou z tyéovych prefabrikatov. PrieCny
rez mosta je tvoreny dsmimi ty¢ovymi prefabrikatmi s osovou vzdialenostou 1.75 m. Vertikalna os
vSetkych nosnikov je zvisla a nosniky v priecnom smere sleduju prie¢ne klopenie vozovky 2.50 %
(vzajomnym zvislym posunom) spolu so spriahujucou doskou. VySka nosnej konstrukcie je konStantna
1.60 m. Sirka nosnej konstrukcie mosta je 13.80 m. Rozpétia poli mosta st 25.00 m + 2 x 30.00 m +
25.00 m, dizka nosnej konstrukcie je 111.40 m.

Nosné konstrukcia mosta je zrealizovana z tyCovych prefabrikatov vySky 1.40 m z predpétého

beténu,

spriahnutych Zelezobeténovou monolitickou doskou minimalnej

hribky 0.20 m

a

Zelezobetonovymi priecnikmi nad podperami. Prie€niky pozostavaju z dvoch €asti, s prefabrikovaného
Ulozného prahu a monolitickej ¢asti.

Ulozné prefabrikované prieéniky maja vysku 0.45 m a z horného povrchu z nich presahuje
betonarska vystuz na previazanie s monolitickymi prie€nikmi. V Stadiu budovania nosnej konStrukcie
je prefabrikovany prie¢nik uloZzeny na podpernej skruzi. V mieste ulozZenia prefabrikovaného prie¢nika
na loZisko boli v prefabrikate, v polohach kotevnych kolikov hornej kotevnej dosky loziska, vytvorené
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injektazne otvory @ 90 mm, cez ktoré bola injektovana plastmalta medzi kotevnu platfiu loZiska a
prefabrikovany priecnik.

Monolitické prie¢niky predstavuju zostavajicu ¢€ast priestoru nad Uloznym priecnikom po
hornd hranu spriahnutej monolitickej dosky a ich vystuz je previazana s vystuzou prefabrikovaného
tlozného prie€nika a s vystuzou prebiehajlcou cez zrealizované otvory v stojine nosnika. Vzladom na
stiesnené priestory v dutindch medzi nosnikmi a vzajomnym posunom otvorov v nosnikoch je vystuz
prebiehajica cez otvory zrealizovana s menSich €asti a po previleceni sa zvarila. UloZenie nosnikov
na ulozné prahy do pozadovanej polohy sa zabezpecila vystupkami z plastmalty. Spriahnutie a
spojitost’ nastala az po zatvrdnuti betonu dosky a monolitickej ¢asti priecnika.

Prefabrikované nosniky st z dvoch dizkovych typoch s vyrobnymi dizkami 24.79 m a 29.08
m, vySka oboch nosnikov je 1.40 m. Tvar nosnikov (prie€ény rez nosnika) je zhodny s nosnikmi typu
,DPS 1/10-30m. Skary medzi jednotlivymi nosnikmi st debnené stratenym debnenim maximalnej
hrabky 20 mm, pre ktoré je v hornej prirube nosnikov zhotovené, uZ pri vyrobe nosnikov, pozdizne
drazky.

Spriahujica monoliticka Zelezobetéonova doska ma minimalnu hrdbku 0.20 m (v strede
rozpéatia nosnikov na nizSej hrane hornej priruby). Prefabrikované nosniky v ¢ase betonaze mali
vzopatie nosnikov v strede rozpétia 20 ~ 50 mm (pole dizky 25.00 m — 20 ~ 40 mm). Vzhladom na
uvedené skuto¢nosti a vzhladom na priehyb nosnikov od 1. etapy betonaze spriahujicej dosky bola
hribka dosky 2.etapy premenn& ale maximalne hrabky 0.25 m v osi prieénikov resp. 0.24 m (pole
dizky 25.00 m). Pokial vzopétie nosnikov presiahlo uvedené hodnoty, musel zhotovitel poZiadat o
stanovisko projektanta a nasledne stavebného dozora. Uvedenu premennu hribku spriahujicej dosky
zohladriuje betonarska vystuz vy€nievajuca nad povrch nosnikov. MenSie nepresnosti v presahu tejto
vystuze ( do + 20 mm ) bolo mozné riesit nasledovne:

- pri va¢som presahu zahnutnenim alebo ,sklepanim* priloziek
- pri menSom presahu pridanim priloziek
Ucelom uvedenych Gprav je zabezpe&enie krytia nosnej vodorovnej vystuze dosky.

Aby bol dosiahnuty pozadovany rozptyl vzopati nosnikov, bol zabezpeéeny nasledovny €asovy
harmonogram vyroby, predpinania nosnikov a tiaz betonaze spriahujicej dosky :

- betonaz nosnikov .........ccccociiiinninen. ¢as 0"
- vnesenie dodato¢ného predpétia......... ¢as 110-140 dni
- beton&z spriahujlicej dosky.................. ¢as 140-170 dni

Doska je po dizke nosnika beténovana v dvoch etapéach. V prvej etape sa doska vybetonovala
v strede poli po vzdialenost 6.00 m od podpier, druha faza betonaze je betonaz zostavajlicej Casti
dosky spolu s prie€nikmi.

V Staddiu montaze sa staticky systém postupne menil z pociatoénych proste ulozenych
prostych poli konStrukcie na spojity Stvorpolovy nosnik. Pevné uloZenie je zrealizované na podpere €.
3. Nosna konstrukcia je na pevnej podpere uloZzena na pevnom a jednosmernom loZisku ktoré
umoziuje pohyb smerom k pevnému loZisku a na oporach na jednosmernom a vSesmernom lozZisku.

2.3.2 Loziska

Na mostnom objekte si osadené hrncové loziska s kotevnymi doskami. Vzhladom ku
skutoénosti, Ze nasypove teleso komunikacie pred a za mostom je nachylné na dlhodobé sadanie, ¢o
mdze mat za nasledok aj nerovnomerné sadnutie podpier a opér mosta, st na vnatornych podperach
medzi hornou kotevnou doskou a hornou doskou loZiska zrealizované rektifikacné platne. Pédorysné
tvary rektifikacnych platni si zhodné s hornymi doskami loZiska. V pripade ak v dlhodobom horizonte
krajné opory sadnu o hodnotu vySSiu aka bola uvazovana v statickom vypocte, rektifikacné platne z
lozisk podpier budd odstranené, pripadne budi vliozené nové platne do lozisk krajnych opor.

Na oporach ako aj na podperach su dvojice lozisk. Na oporach je jedno jednosmerné (KJ) a
jedno vSesmerné (KV) lozisko nosnosti 5 MN. Na podperach €. 2, 4 je dvojica jednosmerné (KJ) a
jedno vSesmerné (KV) nosnosti 10 MN. Na podpere €.3 je dvojica pevného (P) loziska nosnosti 10 MN
a jednosmerného prie¢ne ulozeného (KJ/g) umoZznujuceho pohyb k pevnému lozZisku.

VSetky loziska su ulozené na beténovych podstavcoch s vrstvou plastmalty maximalnej hribky
15 mm. LozZiska su pripevnené ku spodnej stavbe pomocou kotiev. Spodny hrniec loziska sa s
kotvami ulozil na podstavec s vynechanymi nikami pre kotvy a nasledne sa podliali plastmaltou.
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ZvySena pozornost sa venovala prednastaveniu a nasmerovaniu lozisk vzhfadom na lozZisko pevné.
Mierka loZisk je osadena tak, aby bolo mozné kontrolovat posuny lozisk.

2.3.3 Vyty€enie nosnej konstrukcie

Poloha prvkov nosnej stavby bola definovana pomocou siradnic v siradnicovom systéme S-
JTSK v realizicii JTSK a vySkovom suradnom systéme Bpv. VytyCenie mosta sa vykonalo z
vytyCovacej siete stavby.

Zoznam sUradnic a vySok objektu 204 je v geodetickom po realizaénom zamerani stavby.

2.3.4 Pouzité materialy

- prefabrikované nosniky STN EN 206-C45/55 XC4,XD3,XF2,XAl (SK) CI-0,1 Dmax16 S3
- spriahajuca doska STN EN 206-C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

- prefabrikované prie¢niky STN EN 206-C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

- predpinacie lana lana ® Ls 15,7/1860 Monostrand @ Ls 15,7/1860

- betonarska vystuz STN EN 1992 1-1-B500B, fyk=500MPa, TRIEDA TAZNOSTI "B"

2.4 PrisluSenstvo
2.4.1 Vozovka a izolacie mostovky

Konstrukcia vozovky na moste je zrealizovana v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-1,
pre triedu dopravného zatazenia | (velmi tazké zatazenie) vzmysle STN 73 6114 s nasledovnou
skladbou:

V priestore vozovky

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spojovaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m?
Ochranna vrstva Asfaltovy beton modifikovany polymérom AC 11 PMB 45 mm
Spojovaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m2
Izolaéné vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm
Zéakladna vrstva Zapecatujuca vrstva

Spolu 90 mm

V priestore rimsy

OchrannaizolaciaNAIP 5mm
Izolacia proti vode NAIP 5mm
Zapecatujuca vrstva 0mm
Spolu 10 mm

Medzi vozovkou a rimsou ako aj medzi odvodfiovaéom a rimsou a okolo odvodnovaca je
pruzna zalievka hribky 20 mm. Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzil
spojovaci postrek. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie s izolaciou sa pouzil spojovaci postrek.
Spojovacie postreky - PS z polymérom modifikovane] asfaltovej emulzie CBP podla STN 73 6129.
Horna plocha mostovky je vyspadovana k Gzlabiu pozdizneho drenaZneho kanélika. Mostna izolécia
je celoplosna a pod rimsami zdvojend, ktora presahuje minimalne 200 mm od hrany rims. Mostovka
ma na celej ploche Specialnu Upravu povrchu obrokovanim.

2.4.2 Rimsy

Na moste su po oboch stranach beténové rimsy. Vodorovna €ast rimsy je monoliticka a zvisla
Cast je prefabrikovana, tvorend rimsovym prefabrikdtom. Prava rimsa ma Sirku 0.80 m, v mieste
kotvenia stipov verejného osvetlenia je rimsa rozsirené pre potrebu kotvenia stipov na $irku 1.45 m. V
pravej rimse je vedena chrani¢ka pre kabel napajajaci stoziare verejného osvetlenia (SO 634). Lava
rimsa je Sirokd 1.50 m a sluzi ako sluzobny chodnik Siroky 0.75 m. Prie€ny sklon vodorovnych €asti
lavej i pravej rimsy je 4.00 % smerom k vozovke. Zvisla ¢ast rimsy je z prefabrikatov typu vysky 600
mm s hladkou pohladovou plochou, zékladny typ prefabrikatu méa skladobnd dizku 2000 mm. Z
prefabrikatov lavej rimsy presahuje do monolitickej ¢asti dvojica valcovanych ty¢i U65 (sliziaca na
ukotvenie prefabrikatu pred betonazou monolitu) a uzatvoreny strmen @ 12 a 300 mm. Z prefabrikatov
pravej rimsy presahuje do monolitickej Casti uzatvoreny strmen @ 12 4 300mm a Sestica prutov z
betonarskej vystuze @ 25 (sltziaca na ukotvenie prefabrikatu pred betonazou monolitu).
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Monolitické ¢asti rimsy sU z vlaknobetonu triedy C 35/45-XC4, XD3, XF4- SK)-Cl 0,4 s
pouzitim syntetického polymérového vlakna s davkovanim 0.90 kg/m3. Rimsy sU bez ochrannych
naterov a ich povrch je zdrsneny pomocou stridze.

Pri betonovani rims sa dodrziavali pracovné Skary a postup betonaze bol taky, aby sa
betonoval kazdy druhy pracovny celok ohrani¢eny pracovnymi Skarami. Nasledujuce celky sa
vybetdnovali s ¢asovym posunom minimélne 1 tyzden od zhotovenia susednych celkov. Vystuz rims
je v mieste pracovnej Skary nepreruSena a pracovné Skary su utesnené trvalo pruznym tmelom.

Rimsy su do nosnej konstrukcie a kridel kotevné pomocou ocelovych kotiev pripevnenych k
nosnej konstrukcii. Vzdialenost kotiev je maximalne 1000 mm a na koncoch kridel a pri dilataciach su
kotvy zhustené na vzdialenost 500 mm. Kotvenie ako celok je v sllade so vzorovymi listami VL4 a s
platnym technickym predpisom pre pouzité zvodidlo. Tyka sa to najma sil potrebnych na ukotvenie
rimsy. V zmysle vzorovych listov VL4 je na konci rims spevnenie lomovym kamefiom do beténu..

2.4.3 Prechodova oblas t

Prechod z cestného telesa na mostny objekt je rieSeny pomocou prechodovych dosiek.
Prechodové dosky na oporach st monolitické zo Zelezobeténu C25/30 XC2, XF1 (SK). Dizka
prechodovych dosiek je 6.00 m. Prechodovy klin pod prechodovymi doskami je vybudovany zo zemin
velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva frakcie 0-32 mm), hutnenim po vrstvach hribky maximalne
0.30 m na mieru zhutnenia 1D=0.85. Na rube opdr je ploSna drenaz z drenadzneho geokompozitu.
Horn& plocha prechodovej dosky sa natrela jeden krat penetracnym a dvakrat izolaénym asfaltovym
naterom. lzolacia mostovky s ochranou z AIP prebieha aj nad zavernym muarikom a na prechodovej
doske v dizke 1.00 m od lica zaverného marika.

2.4.4 Bezpeé€nostné zariadenia

Na mostnom objekte su na oboch rimsach schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidla pre
Uroven zachytenia H2 typu ZSNH4/H2. Na lavej rimse je zvodidlo bez zabradelnych dielov, mimo
Useku 6.00 m pred a 6.00 m za vozovkou okruznej krizovatky, kde si zabradelné diely vyplnené
sietovinou na zabranenie padajuceho snehu z mosta. Na pravej rimse je zvodidlo so zabradelnych
dielov so zvislou vyplfiou, mimo Useku 6.00 m pred a 6.00 m za vozovkou okruznej krizovatky, kde su
zabradelné diely vyplnené sietovinou na zabranenie padajuceho snehu z mosta. Prechod zvodnice
resp. madla zvodidla nad dilatanym zaverom je v elektroizolatnom prevedeni. Na kotevné skrutky
zvodidiel na rimse sU osadené PVC krytky. Hrany kotevnych dosiek ako aj ovalne otvory v patnych
doskach su zatmelené trvale pruznym tmelom. Prevedenie, kotvenie do rimsy a povrchova Uprava
ocelovych zvodidiel je v sulade s platnym technickym predpisom zvodidla.

Na lavej rimse na okraji sluzobného chodnika je ocelové zabradlie. Nosné Casti zabradlia su
z valcovanych celozvaranych otvorenych profilov a zvisla vypli je z tyCovej pasoviny. Zabradlie je
kotvené do rimsy pomocou patnych dosiek umiestnenych na konci stipikov a kotiev M16 s podliatim
patnych dosiek plastbetonom.

Bezpecnostné zariadenia su chranené antikoré6znym naterovym systémom podla TP 05/2013
— Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov, vydanych MDVSR 06/2013. Bezpecénostné
zariadenia su ocCistené tak, aby to zodpovedalo stupriu €istoty Sa2% a povrchovo upravené..

2.4.5 Mostné zavery

Nad oporami €.1 a ¢.5 su povrchové mostné dilatacné zavery pre celkovy posun 160 mm (x
80 mm). Ocelové mechanické mostné zavery si gumokovové so znizenou hluénostou a v mieste rims
a v osi odvodnenia su bez zalomenia. Chodnikové Casti rimsy su prekryté ocelovym plechom, ktorého
jeden okraj je pevne pripevneny na rimse na nosnej konstrukcii a druhy, pohyblivy okraj na rimse
opory. Plech neprekryva prefabrikovanu ¢ast rimsy. V styku mostnych zaverov s vozovkou je
zhotovena pruzna zalievka.

2.4.6 Odvodnenie mosta

Povrchova voda z vozovky mosta je odvedena priecnym sklonom 2.50 % do osi odvodnenia a
nasledne odvodfovaémi (rozmer taniera 500/300) pri pravostrannej rimse mosta do pozdiZzneho
potrubia. Materiél a typ odvodfiovaca, ako aj zberného potrubia je presne Specifikovany vo vyrobno-
technickej dokumentacii odvodfiovacieho systému konkrétneho dodavatela. Potrubie Usti do cestnej
kanalizacie. Medzi dvomi najblizSimi odvodhovaémi je umiestnend minimalne jedna odvodfiovacia
tvarovka izolacie mosta. V mieste vrcholového oblika si odvodhovace zahustené s minimalnou
vzdialenostou 2.00 m. Pozdizne zberné potrubie je vedené cez chraniéky v prieénikoch a zaverné
steny opér ku kanalizatnym Sachtam umiestnenymi za kridlami mosta. Pred a za mostom su v Useku
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kridel umiestnené vpusty pre odvedenie vody z priestoru vozovky od posledného odvodriovaca na
moste po koniec kridla. Prvy uliény vpust za mostom je zrealizovany so zvaéSenym odkalovacim
priestorom.

Presiaknuta voda cez asfaltové vozovkové vrstvy na povrch izolaéného systému mosta je
odvedena pozdiznym drenaznym kanalikom $iry minimalne 150 mm umiestnenym v osi odvodnenia
do prifahlych odvodnovacov. V mieste dilataéného zaveru pri opore €.1 a €.5 je povrch izolacie
odvodneny prieénym drendznym kanalikom vzdialenym od zaveru 150 mm. V najnizSom mieste je
kanalik zausteny do odvodnovacej rirky, ktora je napojena na pozdizne odvodfiovacie potrubie.

Odvodnenie za rubom op6r a kridel zabezpecuje drendz @ 150 mm ulozena na podkladnom
betdne, ktord je vyvedena vedla mosta cez kridlo na svahovy sklz z tvaroviek Sirky 600 mm do
vsakovacich jam zo skruzi DN 1000.

2.4.7 Spevnenie svahov a svahovych kuze Tov a pristup ku oporam mosta

Svahové kuZzele pri oporach a nasypové svahy pod mostom su spevnené lomovym kamenom
hriabky 200 mm Skarovanym cementovou maltou a ukladanym do podkladného beténu hribky 100
mm. Odlazdené kuzele su v péate uchytené do beténovej patky 0.80 x 0.50 m. Na lavej strane mosta
su pri oporach umiestnené schody z monolitického betonu Sirky 0.75 m. Schody zacinaju na krajnici
komunikacie a konc¢ia pod mostom na pate svahu. Vedla schodov s zabradlia z lankovou vyplfiov.
Plochy za rimsami su spevnené kamernom do betdnu, vyspadované ku kanaliza¢nym vpustom a su
lemované obrubnikom. Plochy medzi kridlami a schodiskami si spevnené lomovym kamefiom
Skarovanym cementovou maltou a ukladanym do podkladného beténu hribky 100 mm.

2.4.8 Vedenia na moste

Vo vodorovnej ¢asti pravej rimsy je chranicka DN 63 mm pre kéble verejného osvetlenia (SO
634). Chranicka je osadené v polohe nekolidujicej s kotvenim rimsy a zvodidiel.

2.4.9 Vyznacenie roku vystavby

Vyznacenie rokov vystavby je zrealizované odtlatkom do betdénu opory. Letopocet je na strane
revizneho schodiska. Su¢astou stavby mosta je osadenie tabuliek s evidenénym ¢islom mosta, vzdy
na zaciatku (v smere jazdy) mosta.

2.4.10 Poziadavky na meranie po ¢€as vystavby

V zmysle STN 73 6201 si na moste umiestnené meracie znacky pre sledovanie trvalych
deformécii nosnej konStrukcie a opdr. Poloha znaciek je znazornena v prilohe dokumentacie. V tesnej
blizkosti mosta si osadené pozorovacie body, z ktorych sa bude merat prostrednictvom meracich
znaCiek deformovanie mosta. Kontrola presnosti pozorovacich bodov je robena zo vztaznych bodov
osadenych v blizkosti mosta, tak aby mohla byt z nich zamer na pozorovacie body. Ich presna poloha
sa urcila priamo na mieste pri realizacii objektu. Monitorovanie objektu pocas vystavby a prevadzky je
v stlade s TP 13/2013 Monitorovanie cestnych mostov.

2.4.11 Poziadavky na za tazovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209 pre mosty s rozpatim vacsim ako 18.00 m je potrebné
realizovat statick(l zatazovaciu skisku. Pred vykonanim zataZovacej skusky je potrebné vypracovat
projekt zatazovacej skusky, ktory schvali projektant.

2.4.12 Pouzité materialy

- monoliticka rimsa STN EN 206-C35/45 XC4,XD3,XF4 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4
- prefabrikovana rimsa STN EN 206-C35/45 XD3,XF4 (SK) CI-0,2 Dmax25 S4

- prechodové dosky STN EN 206-C25/30 XC2,XF1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S3

- podkladny betoén STN EN 206-C12/15 X0(SK) CI-1,0 Dmax22 S4

- monolitické schodisko STN EN 206-C25/30 XC2,XF1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

- bet. patka v pate nasypu STN EN 206-C25/30 XF1,XAl (SK) CI-1,0 Dmax22 S4

Bratislava, september 2018 Vypracoval: Ing. Josef Kopecky

SO 204 Most na komunikacii (obchvat) v km 1.150 nad okruznou krizovatkou "D" 15



