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Priprava strategického parku Nitra

ety STEAEARS

Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1. Identifika €né udaje
Stavba:
Nazov stavby

Nazov objektu

Stupen PD

Kraj , VUC

Okres

Katastralne tzemie
Charakter stavby

Budci spravca objektu :

Stavebnik:

Zhotovite I stavby:
(Objednavate I dokumentacie )

Riaditel stavby:

Hlavny zhotovite [ projektovej
dokumentécie:

Riaditel divizie:

Hlavny inzZinier projektu:
Projektant objektu:
Zodpovedny projektant:

Bod krizenia:

Uhol krizenia:

Minimalna podjazdna vyska:

TECHNICKA SPRAVA

Priprava strategického parku Nitra

Priprava cestnej infrastruktary — strategicky park Nitra

SO 205 Most na komunikacii "D-G" nad potokom
Dobrotka
Dokumentacia skuto €ného realizovania stavby (DSRS)

Nitriansky
Nitra

k.G. Drézovce
novostavba

Slovenska sprava ciest

MiletiCova 19

826 19 Bratislava

Zdruzenie ,InfraStruktdra Nitra“

Doprastav, a.s., Drienova 27, 826 56 Bratislava

STRABAG, s.r.0., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava
Ing. Jozef Rovian

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Stanislav Bukovinsky
Ing. Marta Kodajova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Divizia I,
Kominarska 2-4, 832 03 Bratislava
Ing. Rudolf Voletz

s osou prelozky potoka a s U¢elovou komunikéaciou
(obj. 582 a obj. 105)

stanienie na prelozke potoka rkm 0.096 484
stani¢enie na ucelovej komunikacii km 0.088 901
90°(100g9)

Q100 + rezerva 0.50 m
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Priprava strategického parku Nitra
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra

ety STEAEARS

(DSRS)

1.1 Zé&kladné udaje o moste (pod Fa STN 73 6200)

Charakteristika mosta : a) most na pozemnej komunikacii
b) -
c) most cez potok
d) most s jednym otvorom
e) most jednopodlazny
f) most s hornou mostovkou

s)] most nepohyblivy

h) most trvaly

i) most v priamej a vo vySkovom obliku

) most kolmy

k) most s normovou zatazitelnost'ou

) most masivny

m) most plnostenny

n) most doskovy

0) most otvorene usporiadany

p) most s neobmedzenou volnou vySkou
DiZka premostenia: 14.00 m
DiZka nosnej konstrukcie: 17.00 m
Dizka mosta: 20.70 m
Sirka mosta: 16.39 m
Sirka medzi zvodidlami: 13.25-14.79 m
Sirka medzi zabradlim: 13.25-14.79 m
Sirka sluzobného chodnika: 0.00 m
Sirka nosnej konstrukcie: 15.89 m
Sikmost mosta: kolmy, a = 100°
VySka mosta: 3.90m
Stavebna vyska: 0.99m
Plocha nosnej konstrukcie: 15.89 * 17.00 = 270.13 m?

(3irka nosnej konstrukcie * dizka nosnej konstrukcie)
Plocha vozovky: 232.54 m? (zmerana hodnota — nepravidelny tvar)
Plocha mosta: 16.39 * 14.00 = 229.46 m*
(3irka mosta * dizka premostenia)

ZataZenie mosta: v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1998

zatazovacie modely ,LM1, LM2, LM3*

SO 205 Most na komunikacii "D-G" nad potokom Dobrotka



Priprava strategického parku Nitra DCMW STRABAG
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

1.2 VSeobecna ¢éast’
Dokumentacia skuto €ného realizovania stavby (DSRS) je vypracovana podla dokumentacie

na realizaciu stavby (DRS) a na zaklade skutkového vyhotovenia.

1.2.1 Zmeny oproti DSP

V réamci spracovania DSRS boli vykonané zmeny oproti DSP:
- bez zmeny.

1.2.2 Zapracované pripomienky z vyjadreni ku stave  bnému povoleniu

V ramci dokumentécie boli zapracované pripomienky:
1) MsU v Nitre, &islo stpisu: UHA-DaCH-548/2016-007-Ing.Da

Pripomienka SSC v ramci pripomienkového konania:

.V pripade, Ze sa na mostnom objekte nachadza cudzie zariadenie, poZzadujeme uzavriet zmluvu, Ze
v pripade potreby spravcu mosta, bude predmetné vedenie docasne prelozené na naklady vlastnika.
Tato pripomienku je potrebné reSpektovat pri kolaudaénom konani*.

1.3 Charakteristika mosta

Mostny objekt tvori doskova monoliticka Zelezobeténova konstrukcia, ktora je zrealizovana
ako integrovany most. Mostny objekt je zrealizovany ako jeden dilatacny celok. Nosna konstrukcia je
tvorena doskou vysky 0.60 m na dizke 4.50 m v strede rozpatia dosky nosnej konstrukcie, ktora
pokraduje smerom k podperam nabehmi s dizkou 4.75 m s vySkou dosky 0.90 m pri votknuti do opory.
Sirka dosky je konstantna 15.89 m. Celkova dizka mosta je 20.70 m. Rozpétie mosta je 15.50 m a
dizka nosnej konstrukcie je 17.00 m. Mostny objekt je bez mostnych zaverov a bez lozisk. ZaloZenie
mostného objektu je zrealizované hibkovo, na velkopriemerovych pilétach priemeru 900 mm. Na
stabilizaciu ndsypu a zasypu za mostom su zrealizované zavesené rovnobezné kridla.

Technolégia vystavby nosnej konsStrukcie bola zrealizovana ako betonaz na pevnej skruzi.
1.4  Charakter prekazky a prevadzanej komunikacie

Prekazku tvori prelozka potoka Dobrotka, objekt 582. V danom Useku ma prelozka potoka
Sirku koryta 14.00 m.

Prevadzanu komunikaciu tvori objekt 105 — U¢elova komunikacia medzi krizovatkami ,D“ a
,G". Smerové vedenie komunikacie je v priamej. VySkové vedenie komunikacie je v zakruzovacom
obliku R = 3000 m. Niveleta komunikacie na moste je v priemernom stipani 1.08 % (sklon polygénu
je 1.50 %). Prie¢ny sklon vozovky na mostnom objekte je strechovity s konStantnym sklonom 2.50 %,
protispad 4.00 % pod rimsami. Pod mostom je poZadovana minimalna vySka od hladiny vody v potoku
Q100 + 0.50 m. Vzdialenost medzi spodnou hranou nosnej konStrukcie a spevnenym dnom koryta
potoka je 3.20 m.

1.5 Uzemné podmienky

Stavba sa nachadza v priemyselnej lokalite Nitra — Sever, v blizkosti obci LuZianky, Drazovce
a katastralnom Uzemi: Drazovce.

Mostny objekt sa nachadza v oblasti nizkej seizmicity. Hodnota referenéného Spickového
zrychlenia agg = 0.40 m.s™. Mostny objekt sa nachadza v ochrannom pasme letiska Nitra v pAsme bez
laserového Ziarenia.

1.6  Geologické podmienky
1.6.1 Zakladové pomery

V ramci inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu realizovaného 11/2015
firmou GEO — Komarno s.r.o. boli v blizkosti SO 205 zrealizované penetracné sondy PS-817, resp.
SP4-818 vo vzdialenosti 91.56 m, resp. 71.15 m a vrt C49-PS808 vo vzdialenosti 169.97 m od
mostného objektu.
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Priprava strategického parku Nitra DCMW STRABAG
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

PS-817 (141.42 mn.m.)

Kvartér

0,00-0,20m F6=CI pddny horizont, ilovity, hnedy

0,20-0,50m F6=CI il strednoplasticky, pevny, Zltohnedy

0,50-1,50m F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, hnedy

1,50-2,30 m F6=Cl il so strednou plasticitou, tuhy, hnedy, hrdzavo Skvrnity

2,30-3,40m F6=CI il so strednou plasticitou, tuhy, sivohnedy, hrdzavo Skvrnity

3,40-4,00m F2=CG il Strkovity, stredne plasticky s valinmi 1-2 cm, tuhy, hnedosivy,
hrdzavo Skvrnity

4,00-4,20m S2=SP piesok zle zrneny, hrubozrnny, ufahnuty, sivohnedy

4,20-4,40m G2=GP S&trk zle zrneny, drobnozrnny s valinmi do 1 cm, stredne ulahnuty,
sivy

4,40 -4,60m R4 piesok stmeleny s ilovitym tmelom, tvrdy, strednozrnny, zltoSedy

4,60 -6,00m G2=GP strk zle zrneny s valiinmi 1-3 cm, ojedinele 4-6 cm, stredne ufahnuty,
sivy

6,00 — 7,00 m G2=GP §trk zle zrneny s valinmi 1-3 cm, ojedinele 6-8 cm, stredne ulahnuty,
sivy

7,00-7,90m G2=GP strk zle zrneny s valinmi 1-3 cm, ojedinele 4-6 cm, kypry, sivy

Neogén

7,90 — 10,00 m F3=MS silit piescity s nizkou plasticitou, tvrdy, svetlosivy, pevny

10,00 - 11,00 m F4=CS il piescity s nizkou plasticitou, tvrdy, sivy, okrovo Skvrnity

11,00-12,10 m F4=CS il piescity s nizkou plasticitou, tvrdy, hrdzavy

12,10-16,20 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, okrovy, sivo zafarbeny

16,20 — 16,50 m F6=CI il so strednou plasticitou, pevny, svetlosivy

16,50 — 18,00 m S5=SC piesok ilovity, jemnozrnny, ulahnuty, sivy

18,00 - 18,20 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, vapnity, svetlosivy

18,20 -21,60 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy, hnedo Skvrnity

21,60-22,30m F6=CI il so strednou plasticitou, tvrdy, svetlosivy

22,30 -23,00m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy, okrovo Skvrnity

23,00 -23,90 m F6=Cl il so strednou plasticitou, tvrdy, vapnity, svetlosivy

23,90 - 24,50 m F6=CI il so strednou plasticitou, vapnity, svetlosivy

24,50 - 25,00 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, vapnity, svetlosivy

25,00 - 26,70 m F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, sivy, tmavohnedo Skvrnity

26,70 - 28,00 m F8=CH il tvrdy s vysokou plasticitou, sivy, okrovo Skvrnity

28,00 - 29,70 m F3=MS silit piescity s nizkou plasticitou, pevny, svetlosivy

29,70 -32,00m F8=CH il tvrdy s vysokou plasticitou, sivy

32,00 -32,40 m F8=CH il tvrdy s vysokou plasticitou, sivy, hnedo Skvrnity

32,40 - 35,00 m F8=CH il pevny s vysokou plasticitou, sivy, hnedo Skvrnity

Hladina podzemnej vody: narazena: 4,00 m

ustalena: 1,60 m

SP4-818 (141.60 mn. m.)

Kvartér

0,00-0,20m F6=CI pddny horizont, ilovity, hnedy

0,20-1,30m F8=CH il vysokoplasticky, pevny, hnedy

1,30-1,60m F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, sivohnedy, hrdzavo Skvrnity

1,60 -2,60 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tuhy, sivohnedy, hrdzavo Skvrnity
2,60-3,20m F8=CH il s vysokou plasticitou, tuhy, hnedosivy, hrdzavo Skvrnity
3,20-3,50m G3=G-F S&trk s primesou jemnozrnnej zeminy s valinmi 1-3 cm, zvodneny,

sivy
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Priprava strategického parku Nitra
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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

3,50-6,70m S3=S-F piesok s primesou jemnozrnnej zeminy a Strku do 43 % s valinmi 1-3
cm, ojedinele 4-6 cm, stredne ulahnuty, sivy

Neogén

6,70-8,20m F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, svetlosivo Zlty

8,20-8,70m S2=SP piesok zle zrneny, strednozrnny, ulahnuty, okrovy

8,70-8,90 m S5=SC piesok ilovity, strednozrnny, ufahnuty, svetlosivy

8,90 -9,50m S2=SP piesok zle zrneny, strednozrnny, ulahnuty, okrovy

9,50-9,80m S5=SC piesok ilovity, strednozrnny, ufahnuty, svetlosivy

9,80-11,00m F6=CI il so strednou plasticitou, pevny, hrdzavo hnedy

11,00 -13,00 m F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, okrovy, sivo zafarbeny

13,00 - 14,30 m F6=CI il s vysokou plasticitou, vapnity, pevny, sivy

14,30 -15,30 m F6=CI il so strednou plasticitou, silne prevapnely, tvrdy, sivy, bielo zafarbeny

15,30 - 15,60 m F6=CI il so strednou plasticitou, pevny, sivy, okrovo zafarbeny

15,60 - 15,90 m F6=ClI il s nizkou plasticitou, pevny, svetlosivy

15,90 - 16,60 m F6=CI il so strednou plasticitou, pevny, svetlosivy

16,60 — 16,90 m F3=MS silit piescity s nizkou plasticitou, pevny, svetlosivy

16,90 -17,90 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy, okrovo Skvrnity

17,90-19,20 m F6=CI il so strednou plasticitou, tvrdy, svetlosivy

19,20 - 20,00 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy, okrovo Skvrnity

20,00 - 20,80 m F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, vapnity, svetlosivy

20,80 -22,10 m F6=CI il so strednou plasticitou, tvrdy, silne prevapneny, svetlosivy, bielo

22,10 -24,10 m

24,10 - 25,50 m
25,50 - 26,10 m
26,10 - 27,00 m
27,00 -27,50 m
27,50 - 28,10 m
28,10 - 29,60 m
29,60 - 32,00 m
32,00 - 33,00 m

33,00 - 36,00 m

Hladina podzemnej vody:

Skvrnity

F8=CH il s vysokou plasticitou, tvrdy, sivy, hnedo Skvrnity
F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, sivy

F6=CI il so strednou plasticitou, pevny, sivy

F8=CH il s vysokou plasticitou, pevny, sivy, okrovo Skvrnity
F6=CI il tvrdy so strednou plasticitou, vapnity, sivy

F8=CH il pevny s vysokou plasticitou, sivy, hnedo Skvrnity
F8=CH il tvrdy s vysokou plasticitou, sivy

F8=CH il tvrdy s vysokou plasticitou, svetlosivy

F8=CH il pevny s vysokou plasticitou, svetlosivy

F6=CI il pevny so strednou plasticitou, svetlosivy
narazena: 3,20m

ustélena: 1,60 m

C-49 — PS808 (142.16 m n.m.)

Kvartér

0,00-0,30m
0,30 -0,60 m
0,60-1,00m
1,00 - 3,00 m
3,00-3,50m
3,50-4,20m
4,20-4,50m
4,50 -6,00m
6,00 — 6,80 m
6,80 — 7,10 m
7,10 -8,00 m
8,00 -8,50 m
8,50 -10,0 m

ornica

il F8-CH, pevny, hnedy

il F8-CH, tuhy, hnedy

il F8-CH, tuhy, hnedosivy

piesok ilovity S5-SC, kypry, sivy, hnedo zafarbeny

Strk ilovity G5-GC, s valinmi 1-3 cm, stredne ulahnuty, sivy

Strk G2-GP s valinmi 1-3 cm, ojedinele do 4-6 cm, stredne ulahnuty, sivy
Strk G2-GP s valinmi 1-3 cm, ojedinele do 4-6 cm, stredne ulahnuty, Zltosivy
il F8-CH, tuhy, tmavosivy

il F8-CH, pevny, tmavosivy

il F6-Cl, tvrdy, tmavosivy

il F8-CH, pevny, okrovy

il piescCity F4-CS, stredne plasticky, tvrdy, hnedy, hrdzavo zafarbeny
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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)
Hladina podzemnej vody: narazena: 3,00 m
ustalena: 1,50 m

Na zaklade zrealizovaného prieskumu geoelektrickych parametrov a koréznej agresivity
prostredia firmou Geopas s.r.o. je Uzemie pri SO 205 zaradené do V. stupfia kordznej agresivity
prostredia (vysoka agresivita).

Na zaklade chemickych rozborov vzoriek véd sa sledovana lokalita radi do IV. stupria
kordznej agresivity prostredia (prostredie s vysokou agresivitou) vzhlfadom na vodivost vody a obsah
chloridov a siranov.

V pripadoch zvySenej az vysokej agresivity prostredia je vhodna kombinacia primarnej
ochrany konstrukcie a sekundarnej ochrany.

Na zaklade vyhodnotenia IG litologickeho profilu vitanej sondy, skusok stlacitefnosti, Smyku,
DPT a SPT mozno konStatovat, Ze mostny objekt bolo mozné zalozit len hlbkovym spésobom.

1.6.2 Hydrogeologické pomery Gzemia

Hydrogeologické pomery Uzemia sU podmienené geologickou stavbou, morfolégiou a
klimatickymi pomermi s priamym hydraulickym napojenim na rieku Nitra. Podla hydrogeologickej
rajonizacie je Uzemie sucastou hydrogeologického rajonu NQ 071, ktorého uréujldcim typom je medzi
zrnova (pérova) priepustnost. Podzemna voda je viazana na nesudrzné sedimenty vyplne Gdolného
dna (prevazne piescité Strky, piesky) alebo blizko rozhrania jemnozrnnych a Strkovito - pies€itych
sedimentov.

Hladina narazenej podzemnej vody poc¢as prieskumnych prac vystupila v priemere asi 1.60 m
pod povrch Gzemia. Pomerne stabilné rozlozenie maxim a minim HPV naznacuje, Ze sa hladina
podzemnej vody v ¢ase extrémnych klimatickych podmienok (dlhodobé dazde, topenie sa snehu)
mdze nachadzat velmi blizko pod povrchom terénu (0.50 -1.00 m).

1.6.3 Seizmicita Gzemia

Podla mapy zdrojovych oblasti seizmického rizika na Slovensku (podfa STN EN 1998-
1/NA/Z2) pre tato oblast sa uvazovalo referencné Spickové seizmické zrychlenie ags = 0.40 m.s™.

Na zaklade seizmogeologickych charakteristik lokality je podlozie zaradené do kategorie
podloZia E. KonStrukcia mosta sa nachadza v oblasti nizkej seizmicity (sucinitel vyznamnosti je 1.00 a
sucinitel kategdrie podlozia je 1.32) a preto je most navrhovany na seizmické zataZenie.

1.7  Ochrana proti agresivnemu prostrediu
1.7.1 Ochrana proti bludnym pridom

Podla vykonaného kor6zneho prieskumu (GEOPAS, s.r.o., Zilina — 11.2015) a v sulade so
smernicou TP 03/2014 su zrealizované protikorézne opatrenia pre 4. stupen protikoréznej ochrany
mosta, t.j. kombinacia primarnej ochrany podla I1ISO 9690 (STN 73 1215) a STN EN 206-1,
sekundarnej ochrany, konstrukénych Uprav s prepojenim vystuze a s jej vyvedenim na povrch
konStrukcie.

Podla TP 03/2014 ,Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na
mostné objekty pozemnych komunikéacii“ vydané MDVRR 09/2013. Ochranné opatrenia spocivali v:

a/ Primarna ochrana

- krytie vystuze.

- obmedzenie moznosti vzniku trhlin v beténe.

- nepouzivali sa elektricky vodivé diStancné podlozky pre krytie vystuze.

- pouzitie cementu so siranovzdornostou podla tab. F.2 STN EN 206-1/NA/O1.

- v konstrukciach zo Zelezobetonu obsah chloridovych i6nov CI- neprekrocil 0.40 % z
hmotnosti cementu.

- obsah chloridov CI- v zamesovej vode pre vyrobu Zelezobeténu nebol vagsi ako 500 mg.I™.

b/ Ako sekundarna ochrana je zrealizovany izolaény nater na castiach podpier v styku so
zeminou a celoploSna izolacia hornej stavby.

c/ Konstrukéné opatrenia
- Betonarska vystuz - ochranné opatrenia zabranujuce vzniku korézie priechodom BP medzi
vystuzami spocivali v elektrickom spojeni vystuzi zvaranim.
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- Piléty — vertikdlna vystuz sa zvarila na spodnom a hornom prstenci armokoSa. Na hornej
strane armokoSa sa ponechali zvislé prvky s presahom do vystuze zakladu opory. Zvarena vystuz
piléty a zakladu sa spojila zvarom protilahlych prvkov alebo s vyuzitim prilozky. Armokos pilty sa
nepolozil priamo na dno vrtu a bol rovnomerne vycentrovany betonovymi diStanénymi podlozkami.
Oddialenie armokoSa od dna sa zrealizovalo po vytiahnutim armokoSa.

- Spodna stavba — zvarenie vystuZe sa zrealizovalo po obvode telesa. Vo vybranych prvkoch sa
bodovo zvarili krizujace sa prvky vystuze. Prvky ur€ené pre zvaranie boli zaroven prvkami tvoriacimi
zakladné uzemnenie.

- Nosna konstrukcia — zvarenie betonarskej vystuze dosky sa zrealizovalo po obvode koSa.
Vybrané pozdizne prvky uréené pre zvarenie sa prevarili pomocnymi bodovymi zvarmi s kolmou
vystuzou. Dalej sa pozdiZzne prvky prevarili pozdizne v mieste stykovania s nadvézujicimi pozdiznymi
prvkami zvarom dizky 100 mm. V prie€nom smere sa vystuz prevarila po obvode nosnej konstrukcie
nad roznaSacim aloznym prahom, alebo v jeho blizkosti a v miestach pozdizneho stykovania prvkov
vystuze. V miestach kotvenia prislusenstva sa zo zvarenej vystuze vyviedol vodi¢ z kor6zne odolnej
ocele min @ 12 mm. K ocelovej konstrukcii prisluSenstva sa potom prichytili skrutkou. Na koncoch
nosnej konstrukcie sa umiestnili meracie vyvody z vystuze.

- Zvodidla - izolaény styk zvodidiel nad dilatatnou Skéarou; vratane madla zabradelného
zvodidla.

- Kotviace prvky — v mieste kotvenia zvodidiel a protihlukovej steny sa zo zvarenej vystuze
rimsy vyviedol vodi¢ z kor6zne odolnej ocele @ 12 mm a prichyti skrutkou.

d/ Vyvedenie betonarskej vystuze na povrch konStrukcie pre (c€ely merani a realizacie
dodato¢nych opatreni.

1.7.2 Povrchové Gpravy
1.7.2.1 Povrchové Upravy beténov

Viditelné plochy spodnej stavby maju pohladovy betén kategorie bd (debniaci material:
ohoblované dosky na polodrazku; kvalita povrchu: Uprava podla poziadavky objednavatela), ostatné
viditelné plochy mosta su kategorie cd (debniaci material: preglejka; kvalita povrchu: Uprava podla
poziadavky objednavatela) a vSetky neviditelné plochy kategorie aa (debniaci material: neohoblované
dosky na zraz; kvalita povrchu: povrchové drobné chyby, po oddebneni sa odstranili drobné odstiepky,
upravili drevenym hladidlom) v zmysle TKP — 16 (vydané MDVRR 2013).

Vsetky ostré hrany su skosené vioZzenim trojuholnikovej (dizka odvesien 20 mm) listy do
debnenia.

1.7.2.2 Povrchoveé Upravy oce Fovych prvkov

VSetky ocelové konsStrukcie na moste, ktoré su trvale v styku so vzduchom sa ochranili podra
TP 068 ,Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov* vydané MDVRR 07/2013, na Zivotnost
rieSend v zmysle STN EN 1SO 12944 pre kor6zne prostredie C4 a vySSie so zivotnostou ,vysokou“ t.j.
viac ako 15 rokov. PouZité naterové systémy spifiaju podmienky Specifikované v tabulkach 1., 2. a 4.
pre dlhodobl Zivotnost - min. 15 rokov a viac a zakladnym koréznym zatazenim, ktoré obsahuje
oblasti ostreku posypovymi solami.

1.8 Poziadavky na meranie po ¢as vystavby

V zmysle STN 73 6201 na mostnych objektoch s rozpatim poli do 20.00 m sa nemusia
umiestiovat znacky na sledovanie trvalych pretvoreni nosnej konstrukcie.

Monitorovanie objektu poc¢as vystavby a prevadzky bol v stlade s TP 13/2013 Monitorovanie
cestnych mostov.

1.8.1 Poziadavky na meranie po €as vystavby

Pocas vystavby sa venovala pozornost vytyCeniu spodnej stavby a nosnej konStrukcie,
geodetickej kontrole vysSkovej drovne jednotlivych Casti mostnej konStrukcie. Pocas betonaze sa
sledovala priestorova poloha a deformacie debnenia a podpernej skruze.
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1.8.2 Poziadavky na za tazovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209, pre mosty s rozpatim mensSim ako 18.00 m, nie je
potrebné realizovat’ statick(l zatazovaciu skasSku mosta.

PoZadovala sa 1 systémova skiska pil6ty, ktorda bola prevedena v sulade s platnymi STN
a prisluSnymi predpismi. Na skudSanych pilétach sa vzmysle STN EN 1536 previedla staticka
zatazovacia skuSka so zatazovanim po stupfioch, pri¢om sa overila aj Struktarnu celistvosti (integrita)

pil6ty.
1.9 Postup a technoldgia vystavby mosta

Postup vystavby suvisel s vystavbou slvisiacich objektov a obsahoval nasledovné:

. prelozZenie vSetkych inzinierskych sieti, ktoré boli v kolizii s mostom.

. vystavba vSetkych sdvisiacich objektov, ktoré bolo potrebné zrealizovat pred zacatim
stavebnych prac na mostnom objekte.

. zosuladenie vystavby mostného objektu s objektom prelozky potoka SO 582.

. zrealizovanie vytyCovacej siete, vytycenie objektu.

. zrealizovanie vykopovych prac.

. realizacia hibkového zakladania - pilotaZ ,CFA“ z Grovne pilotovacej plosiny.

. zrealizovanie a vyhodnotenie statickej zatazovacej skusky systémovej piloty.

. realizacia spodnej stavby mosta — prahy.

. realizacia nosnej konstrukcie mosta — mostovka.

. realizacia prelozky koryta potoka Dobrotka .

. presmerovanie toku do preloZky potoka.

. realizacia mostnych kridiel a zhotovenie prechodovej oblasti.

. dokongéenie zasypov, svahovych kuZelov mosta.

. izolacie a ochranné vrstvy vozovky, betonaz rims.

. zhotovenie spevnenych Uprav, obsluzné schodiska, montaz zvodidiel, zabradlia.

. dokoncovacie prace.

1.10 Robzne

Zhotovitel stavby zrealizoval stavbu z materialov s atestmi a pouzité vyrobky a materialy boli
certifikované. Pocas realizicie stavby dodrziavali slvisiace platné bezpecnostné predpisy a
ustanovenia.

1.11 Savisiace objekty stavby

SO 102 Velka okruzna krizovatka "D" vetva V1, V2, okruh OK

SO 105 Miesta komunikacia medzi krizovatkou ,D“ a ,G* , Bypassy
SO 150 Polné cesty pri krizovatke "D"

SO 533 Prelozka splaSkovej kanalizacie v krizovatke "D"

SO 554 PreloZka vodovodu v krizovatke "D"

SO 582 Prelozka toku Dobrotka pri krizovatke ,D"

SO 616 Pripojka NN z TS3E pre VO v krizovatke ,G"

SO 634 Verejné osvetlenie v krizovatke ,D"

SO 701.3 Distribu¢ny STL plynovod (sucast inej stavby)

SO 704 Prekladka distribuéného plynovodu pre obec Drazovce

2. Technické rieSenie mosta
2.1 Zakladanie mosta

2.1.1 Vyty¢€enie prvkov zakladania a spodnej stavby

Poloha prvkov zakladania aspodnej stavby bola definovand pomocou sudradnic v
suradnicovom systéme S-JTSK v realizacii JTSK a vySkovom suradnom systéme Bpv. VytyCenie
mosta sa vykonalo z vytyEovacej siete stavby.

Zoznam sUradnic a vySok objektu 205 je v geodetickom po realizaénom zamerani stavby.
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2.1.2 Zakladanie

Pred realizaciou pil6t sa zhotovila otvorend stavebna jama so sklonom svahu 1:1. Dno
stavebnej jamy predstavovalo pilétovaciu ploSinu, na ktorej sa zabet6novali Sablény hribky 150 mm
vo forme podkladovych betonov.

PloSina bola minimalne 500 mm nad ustalenou hladinou podzemnej vody ur€enej z
hydrogeologického prieskumu. Pre pripad kolisania HPV a jej mozného vystupenia nad Sablonu resp.
dno jamy boli v rohoch vykopu stavebnej jamy zrealizované odvodfiovacie studne, ktoré zabezpedili
znizenie HPV pod pilétovaciu plosinu. Cerpacie studne boli zrealizované tak, aby nebola porusena
tesniaca ilova vrstva pod zékladovou Skarou (dno studne maximalne 600 mm pod povrchom vykopu).
Cerpanie sa zabezpedilo ponornym kalovym &erpadlom.

2.1.3  Piloty

Prahy op6r st zaloZené na pilétach @ 0.90 m dizky 12.00 m celkovym po&tom 22 ks (11 ks
opora €.1 + 11 ks opora ¢.2), zrealizovanych technolégiou ,CFA". Piléty sa zrealizovali z pil6tovacej
ploSiny pomocou Sablén z prostého beténu hribky 150 mm — podkladovy betén. PloSina je minimalne
500 mm nad ustalenou hladinou podzemnej vody. V pripade kolisania HPV a jej mozného vystipenia
nad Sablénu boli v rohoch vykopu stavebnej jamy zrealizované odvodnovacie studne, ktoré
zabezpecili znizenie HPV pod pil6tovaciu ploSinu.

Vyroba, monitoring a skusky pilot museli okrem iného vyhovovat aj poziadavkam v zmysle
STN EN 1536 a TKP 13/2011 — Vitané pil6ty.

Hlava piléty bola z plnohodnotného celistvého monolitického beténu rovnakej triedy ako telo
piléty a nezasahoval cez neho podkladovy betén.

Zabezpecila sa presnost -/+75 mm pre vySku osadenia armokoSa, ktory zabezpecoval
previazanost s buddcou vystuzou prahu opory. Urover péty pilét bola dodrzana s reSpektovanim jej
nadmorskej vysky, podla tdajov v dokumentéacii. Smerové tolerancie osadenia vyrabanych pil6t spinali
ustanovenia STN EN 1536 nasledovne:

- piloty @ 900 MM ....ceeevieeennnen. polohova odchylka max. 100 mm

Vyskovu toleranciu hlavy piloty sa zabezpecila s presnostou na - 0.0/+ 20 mm a to pomocou
pouzitia nivelacného pristroja pre kazdi pil6tu. Pre zabezpecenie smerovych ako aj vySkovych
tolerancii bol na stavbe prakticky staly vykon a dozor geodeta.

Vystuz pilot je v zmysle STN EN 1536. VSeobecny presah vystuze nad hlavu pil6t bol 1100
mm. Ako hlavna pozdiZzna vystu? je pouZitd ocel @ 28 mm z ocele B 500 B (fyk = 500 MPa, trieda
taznosti B). Navrh vystuze bol v sllade s poziadavkami STN EN 1536 — ¢&l. 7.6. Celkovo su piloty
posudené podla STN EN 1997-1 a STN EN 1992-1-1.

ArmokoSe pilét boli do vrtov vyplnenych beténovou zmesou inStalované v sulade s
pozZiadavkami pre prevadzanie pil6t technolégiou CFA. Armokos piléty sa nepolozil priamo na dno vrtu
a bol rovnomerne vycentrovany nevodivymi distanénymi prvkami. Zabezpecenie diStancie armokoSa
od dna vrtu sa zrealizoval povytiahnutim armokoSa. Vertikalna vystuz armokoSov bola vzajomne
zvarena pomocou prstencov rozmiestnenych po vySke s maximalnou vzdjomnou vzdialenostou 1.50
m. Bolo zabezpecené vzajomné prepojenie jednotlivych vystuznych vloziek armokoSa pilty pre
zabezpecenie opatreni na zniZenie G¢inkov bludnych prudov.

2.1.4 Zat'azovacie skusky pilot

Pred realizaciou pil6t bola zrealizovand systémova zatazovacia skiSka jednej pil6ty.
Zhotovitel zatazovacej skusky pred skdSanim pil6t skonzultoval s projektantom vyber skidSobnych
a kotviacich pilét. Po vyhodnoteni zatazovacej skusky projektant overil pozadovana Gnosnost pilty
podla vypoctov v PD. Pri vitani pilét pre zatazovacie skisSky bol pritomny geotechnik stavebného
dozoru pre overenie parametrov zeminy.

Na podpere €.2 bola vykonana staticka zatazovacia skiska systémovej piloty podla oznacenia
v projektovej dokumentécii.

VYPOCET ZATAZOVACEJ SILY NA PILOTU /v zmysle EUROKODU 7 a nérodnej prilohy/
Navrhova unosnost (Projektantom stanovena sila na pil6tu) F¢.q => (limitn& hodnota sadania Sjim)
Charakteristickd Gnosnost Fex= Feq. & (€=1,4)

Zatazovacia sila skasobnej piloty Fem= Fek. Ve (y¢ =1.1)
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PODPERA €. Feq Siim Fex Fem
[KN] [mm] [KN] [KN]
1,2 1500 25 2100 2310

2.1.5 Pouzité materialy

Pouzité materialy:

- podkladny betoén STN EN 206-1-C12/15 X0(SK) CI-1,0 Dmax22 S4
- piléty STN EN 206-1- C30/37 XC2,XF1,XAl (SK) CI-0,4 Dmax16 S4
- betonarska vystuz STN EN 1992 1-1-B500B, fyk=500MPa, TRIEDA TAZNOSTI "B"

2.2 Spodné stavba a nosna konstrukcia
2.2.1 Vyty€enie nosnej konstrukcie

Pred samotnym vytyéenim objektu bola zriadena vytyCovacia siet stavby, z ktorej boli
vytyéované vSetky potrebné body. Zakladné vytyCovacie body boli dané suradnicami v siradnicovom
systéme S-JTSK v realizacii JTSK a vySkovom stradnom systéme Bpv.

Zoznam sUradnic a vySok objektu 205 je v geodetickom po realizaénom zamerani stavby.
2.2.2 Spodna stavba

Krajné opory su zrealizované ako zelezobetonové ulozné (roznasacie) prahy. Sirka tloznych
prahov je konStantna 1.50 m. Prahy su premennej vySky od 1.12 m aZ 1.35 m a dizky 15.89 m. Ulozné
prahy su zaloZzené na velkopriemerovych pilétach, priemeru 900 mm.

Sugastou spodnej stavby s rovnobezné zavesené kridla, ktorych dizka je 1.63 m a 2.10 m a
hribka je od 0.58 m do 1.57 m.

Prahy sa zrealizovali z Urovne zakladovej Skary (podkladového betdnu) po Uroven pracovnej
Skary (PS), ktora oddeluje spodnl stavbu od mostovkovej dosky (NK). Vystuz prahov v mieste
kontaktu s vystuzou pilot sa umiestnili tak, aby nedoSlo k poSkodeniu vystuze pil6t (nevystrihovala sa,
alebo neohybala sa vy€nievajica vystuz pil6t). Vlozky betonarskej vystuze pil6t a vystuzného kosa
prahu sa vodivo prepojili. Pre€nievajica vystuz prahu nad pracovnou Skarou zabezpecuje prepojenie
spodnej stavby a mostovkovej dosky a po zatvrdnuti beténu a zmonolitneni oboch ¢asti konStrukcie sa
vytvoril ramovy roh. Vystuz prahu zasahuje do priestoru medzi licami opér, t.j. do priestoru buduicej
dosky nosnej konstrukcie do vzdialenosti maximalne 2.00 m v smere osi mosta. Takéto usporiadanie
vystuze zabezpecuje prepojenie spodnej dosky a mostovkove] dosky a vyrazne neobmedzoval
nasledny vykop koryta potoka Dobrotka. Po vybetdnovani tychto casti sa zrealizovali kridla
konstrukcie.

VSetky Casti spodnej stavby, ktoré su v trvalom styku so zeminou, boli chranené izolaciou proti
zemnej vlihkosti (1x penetraény a 2x asfaltovy nater).

Pod kazdy dlozny (roznaSaci) prah je zrealizovanych jedenast kusov velkopriemerovych pil6t
priemeru 900 mm a dlzky 12.00 m.

Na konstrukcii sa vyznacil trvalym spdsobom rok skonéenia vystavby mosta.
2.2.3 Nosné konstrukcia

Nosna konsStrukcia je tvorena Zelezobeténovou monolitickou doskou s rozpatim 15.50 m. Jej
celkova dizka je 17.00 m a predstavuje vzdialenost medzi rubmi opér. Mostovkova doska je rozdelena
na pat ¢asti. Dve Casti priamo nad prahmi su konstantnej hrabky 0.90 m. Dve dalSie Casti pri prahoch
st premennej vySky od 0.90 — 0.60 m a vytvaraju nabehy smerom do stredu rozpétia s dizkou 4.75 m.
Posledna éast dosky v strede rozpétia je konstantnej hrabky 0.60 m a dizky 4.50 m. V &asti dosky nad
prahmi pre¢nieva nad pracovnu Skaru vystuz prahu, ktora zabezpecuje prepojenie spodnej stavby a
nosnej konStrukcie. Vystuz zasahuje do priestoru dosky nosnej konsStrukcie medzi licami opdr
maximalne 2.00 m. Sirka nosnej konstrukcie je 15.89 m.

Priecny sklon nosnej konstrukcie je strechovity s konStantnym sklonom 2.50 % v Sirke medzi
obrubnikmi a pod rimsami je vytvoreny protispad so sklonom 4.00 %. Horna hrana nosnej konstrukcie
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je rovnobezna so spodnou hranou v danom reze. UZlabie v osi odvodenia nie je v konstantnej
vzdialenosti od osi mosta a tym vznikaju premenné ¢asti dosky nosnej konStrukcie pod rimsami. Z
tohto dévodu su vonkajsie obrysové pozdizne hrany dosky konstruované (vytyéené) v zavislosti na
hranach v UZfabi na oboch stranach.

Nosnéa konstrukcia je pevne spojena so spodnou stavbou mosta prostrednictvom koncovych
Uloznych prahov vo forme tuhych rdmovych uzlov. Povrch nosnej konStrukcie bol upraveny
obrokovanim. VSetky pravouhlé hrany si skosené vioZzenou listou do debnenia 20x20 mm, ak nebolo
uvedené inak. Spodny povrch dosky nosnej konStrukcie je zabezpecéeny vodi stekajicej vode drazkou
30x15 mm na spodnej hrane nosnej konstrukcie a vodonepriepustnym ochrannym naterom.

Priamo cez dosku nosnej konStrukcie je vedeny kabel verejného osvetlenia v chranicke z PVC
s DN 63 mm (0bj.634) a pripojka NN (obj. 616) vedena v chranicke z PVC s DN 63 mm. Chréanicky sa
nachadzaji po oboch stranach konStrukcie. Jedna chranicka DN 63 mm na kazdej strane dosky sa
nechala ako rezerva. Spolu je na kazdej strane dosky zabudovanych 3 ks chrani¢iek DN 63 mm.

Rimsa sa kotvila ku doske nosnej konStrukcie pomocou vitanych kotiev. Kedze ide o
integrovany most tato technologia sa pouzila aj na kridlach.

2.2.4 Spodna stavba a nosna konstrukcia - opatreni  a proti bludnym prddom

Podla vykonaného korézneho prieskumu (GEOPAS, s.r.0., Zilina — 11.2015) a v stlade so
smernicou TP 081 je zrealizované protikor6zne opatrenie pre 4. stupe i protikordznej ochrany mosta,
t.j. kombinacia primarnej ochrany podla ISO 9690 (STN 73 1215) a STN EN 206-1, sekundarnej
ochrany, konstrukénych Gprav s prepojenim vystuze a s jej vyvedenim na povrch konsStrukcie.

Konstrukéné opatrenia na spodnej stavbe a nosnej konstrukcii:

- prepojenie betonarskej vystuze spodnej stavby a nosnej konstrukcie pomocnymi bodovymi zvarmi
(stehovy krizovy zvar, nenosny, velkost 3 aZ 4 mm, dizka 5 mm a dosahuje maximalne polovicu
priemeru zvaraného prvku). Zvar a technologia zvarania nezmenili mechanické vlastnosti zvaranej
ocele a nezoslabil prierez zvaraného prvku.

- jednotlivé vystuzné prvky su spojené pomocnym bodovym zvarom na dvoch miestach. Podla
rieSenia vystuze armokoSa sa pripustil tiez zvarenia jedného vystuZzovaného prvku v jednom
mieste.

- prevarenie vystuze tak, aby tvorila elektricky prepojeny systém, teda spojila sa vystuz pilét —
zakladovych pasov — stien — dosky nosnej konstrukcie.

- prepojena vystuz sa vyviedla na meracie vyvody na povrchu konStrukcie, meracie vyvody su
zrealizované pomocou ocelovych dosti¢iek opatrenych zavitom s dierkou pre meraci kéabel.
Rozmerovo st 100 x 100 mm a boli utesnené pred betonazou.

Variant 1: uzemiovaci a meraci vyvod Variant 2: meraci vyvod
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2.2.5 Pouzité materialy

Pouzité materialy:

- roznaSacie prahy STN EN 206-1-C35/45 XC2,XF2,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

- kridla STN EN 206-1-C35/45 XC2,XD1,XF2,XA1 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4
- nosna konstrukcia STN EN 206-1-C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) CI-0,4 Dmax22 S4

- betonarska vystuz STN EN 1992 1-1-B500B, fyk=500MPa, TRIEDA TAZNOSTI "B"

2.3 PrisluSenstvo
2.3.1 Vozovka a izolacie mostovky

Konstrukcia vozovky na moste je zrealizovana v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-
1, pre triedu dopravného zatazenia | (velmi tazké zataZzenie) v zmysle STN 73 6114 s nasledovnou
skladbou:

V priestore vozovky

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spojovaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m2
Ochranna vrstva Asfaltovy beton modifikovany polymérom AC 11 PMB 45 mm
Spojovaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m?
Izola¢na vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm
Zakladna vrstva Zapecatujuca vrstva

Spolu 90 mm

V priestore rimsy

OchrannaizolaciaNAIP 5mm
Izolacia proti vode NAIP 5 mm
ZapecCatujuca vrstva 0mm
Spolu 10 mm

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzil spojovaci postrek. Na
spojenie ochrannej vrstvy izolacie s izolaciou sa pouzil spojovaci postrek. Spojovacie postreky - PS
z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla STN 73 6129.

Horna plocha mostovky je vyspadovana k Gzlabiu pozdizneho drenazneho kanalika. Mostna
izolacia je celoploSna a pod rimsami zdvojend, ktora presahuje 250 mm od hrany rims smerom do
vozovky. Mostovka ma na celej ploche Specialnu Gpravu povrchu obrokovanim.

2.3.2 Odvodnenie

Zrazkova voda je z mosta odvadzana volnym odtokom, prieénym a pozdiznym sklonom bez
odvodnovacov (podla TP 11/2012 Odvodnenie mostov na pozemnych komunikaciach — ktora hovori
0 min. 0.50 % pozdiznom sklone nivelety, dizka mosta do 20 m — podmienky st splnené). Izolacia
nosnej konstrukcie je prieéne odvodnend pomocou strechovitého sklonu 2.50 % do osi odvodnenia
mosta a v pozdiznom smere pomocou pozdizneho drendZneho kanalika. Voda z povrchu izolacie
nosnej konstrukcie je odvedena pozdiznym sklonom dosky za zvisli stenu prahu do drenéZnej vrstvy
prechodovej oblasti.

2.3.3 Rimsy

Na moste s po oboch stranach zrealizované zelezobet6nové rimsy. Vodorovna €ast rimsy je
monoliticka a zvisla ¢ast je prefabrikovana, tvorend rimsovym prefabrikatom. Prava rimsa ma Sirku
od 0.80 m — 1.82 m. Lava rimsa je Siroka od 0.80 m — 1.31 m bez sluzobnych chodnikov. Sirka rims je
dand snahou o zachovanie konStantnej Sirky nosnej konStrukcie mosta kedZze prevadzana
komunikacia na moste je nekon3tantnej Sirky. Priecny sklon vodorovnych Casti lavej i pravej rimsy je
4.00 % smerom k vozovke. Zvisla ¢ast rimsy je zrealizovanda z prefabrikatov vySky 600 mm a hribky
110 mm. Z&kladny typ prefabrikatu ma skladobn( dizku 2000 mm a vyrobna dizku 1990 mm. Z
prefabrikatov pravej aj lavej rimsy presahuje do monolitickej ¢asti dvojica ocelovych valcovanych tyci
prierezu UG5 (sliziaca na rektifikaciu polohy prefabrikatu pred betondzou monolitickej ¢asti) a
uzatvoreny strmen @ 12 po a300mm v zakladnom type.

Monolitické €asti rimsy su z vldknobetdnu triedy C 35/45-XC4, XD3, XF4 - (SK) - Cl 0,4
Dmax16 S4 s pouzitim syntetického polymérového viakna s davkovanim 0.90 kg/m®. Rimsy st bez
ochrannych naterov a ich povrch bol zdrsneny pomocou striaze.
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Pri beténovani rims sa dodrZiavali pracovné Skary a postup betonaze sa volil tak, aby sa
betdénoval kazdy druhy pracovny celok ohrani¢eny navrhnutymi pracovnymi Skarami. Nasledujlce
celky sa vybeténovali s ¢asovym posunom min. 3 dni od zhotovenia susednych celkov. Vystuz rims je
v mieste pracovnej Skary rimsy nepreruSena a pracovné Skary su utesnené trvalo pruznym tmelom.

Rimsy su do nosnej konstrukcie a kridel kotevné pomocou ocelovych kotiev. Vzdialenost
kotiev je max. 1200 mm a na koncoch kridel a pri dilataciach s kotvy zhustené na vzdialenost cca
600 mm. Kotvenie ako celok je v sulade so vzorovymi listami VL4 a s platnym technickym predpisom
pre pouzité zvodidlo. Tyka sa to najma sil potrebnych na ukotvenie rimsy. V zmysle vzorovych listov
VL4 je na konci rims spevnenie lomovym kamerfiom do betonu.

2.3.4 Bezpe€nostné zariadenia na moste

Na mostnom objekte si osadené schvalené mostné ocelové zabradlové zvodidla pre Groven
zachytenia H2, so zvislou vyplfou. Kotvenie ocelovych zvodidiel do rimsy je v sulade s platnym
technickym predpisom vyrobcu zvodidla, TPV 167/2015. KedZe most je kratSi ako 50 m, nie je revizny
chodnik a kontrola mosta je realizovana z vozovky, je zabradlové zvodidlo so zvislou vyplfiou podra
TPV vyrobcu.

Na moste je zrealizované ocelové zabradlie v mieste ukonéenia pravej aj lavej rimsy za
oporou €.2. Zabradlie sa osadilo kolmo na okraj mosta na zabranenie vstupu oséb na SirSiu ¢ast
rimsy. Nosné Casti zabradlia su z valcovanych pripadne z celozvaranych otvorenych profilov a zvisla
vypli je z tyCovej pasoviny. Zabradlie je kotvené do rimsy pomocou patnych dosiek umiestnenych na
konci stipikov a kotiev M12 s podliatim patnych dosiek plastbetonom. Kotevné skrutky sa opatrili
plastovymi krytkami.

Bezpecnostné zariadenia su chranené antikor6znym naterovym systémom podfa TP 05/2013.
2.3.5 Prechodovéa oblas t

Na zéasyp prechodovej oblasti sa pouzila velmi vhodna zemina, poZzadovany uhol vnatorného
trenia @=35. Hutnenie sa robilo po vrstvach hrdbky max. 300 mm. Plan pod droven konStrukcie
vozovky (aktivnej zény) sa zhutnil na Id = 0.85 alebo ako Id pozadované pre plan (Edef2 na drovni
plani vozovky musel dosiahnut = 90 MPa).

Odvodnenie za oporou je zrealizované drenaznou perforovanou rdrkou v prieénom sklone
3.00 % a priemeru 160 mm, uloZenej za stenovou podperou na vyspadovanej vrstve HDPE tesniacej
félie + 2x ochrannej geotextilie, rarka je vyvedena do spevnenej plochy vedla oporného muru.

2.3.6  Prechodové dosky

Prechod z cestného telesa na mostny objekt je rieSeny pomocou zosilneného prechodového
klinu. Spésob prevedenia a pouzité materialy pre samostatny prechodovy klin a zasyp prechodovej
oblasti za oporou sa riadil podfa VL4 resp. CSN 73 6244. Hutnenie bolo zrealizované po vrstvach
hrabky 200 mm. Po celej vySke sa nasyp zhutni na stupen zhutnenia min. Id = 0,85 alebo na stupen
rovnaky ako je pozadovany pre zemnu plan.

Odvodnenie za oporou je zrealizované drenaznou perforovanou rdrkou v prieénom sklone
3.00 % a priemeru min.150 mm, uloZzenej na vyspadovanej vrstve HDPE tesniacej folie + 2x ochrannej
geotextilie, rarka je vyvedena do koryta prelozky potoka Dobrotka.

2.3.7 Spevnenie svahov a svahovych kuze lov

Svahové kuzele su opevnené lomovym kamefiom hribky 200 mm do beténového 16zka
hrabky 100 mm a Strkopieskového podsypu v miestach a tvare podla projektovej dokumentéacie.
Taktiez je spevnena plocha za rimsami resp. kridlami. OdlaZzdené kuzele su v pate uchytené do
betdnovej patky 0.80 x 0.50 m.

Bratislava, august 2018 Vypracoval: Ing. Josef Kopecky
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