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Priprava strategického parku Nitra DCMW STRABAG
Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

2. Technické rieSenie mosta

2.4 Prislusenstvo
2.4.1 Vozovka a izolacie mostovky

Konstrukcia vozovky na moste bola navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-
1, pre triedu dopravného zatazenia | (velmi tazké zatazenie) v zmysle STN 73 6114 s nasledovnou
skladbou:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11 PMB 40 mm
Spéjaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m2
Ochranna vrstva Asfaltovy beton modifikovany polymérom AC 11 PMB 45 mm
Spéjaci postrek Z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie PS, CBP 0.3 kg/m2
Izolaéné vrstva Natavovaci asfaltovy izolacny pas NAIP 5mm

Zapecatujlca vrstva
Spolu 90 mm

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie sa pouzil spojovaci postrek, ak si to
vyzaduje technologicky postup pre zhotovenie obrusnej vrstvy. Na spojenie ochrannej vrstvy izolacie
s izolaciou sa pouzil spojovaci postrek, ak je uvedeny vo vyhlaseni o zhode izolaéného systému.
Spojovacie postreky - PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla STN 73 6129.

Horna plocha mostovky je vyspadovana k GZlabiu pozdizneho drenaZneho kanalika. Mostna
izolacia je celoploSna a pod rimsami zdvojena. Mostovka mala na celej ploche Specidlnu Upravu
povrchu obrokovanim.

2.4.2 Odvodnenie

Na moste bolo navrhnuté povrchové odvodnenie zrazkovej vody prieénym a pozdiznym
sklonom vozovky.

Presakujuca voda cez asfaltové vrstvy vozovky na povrch izolacie je odvedend pomocou
drenazneho kanalika a odvodfiovacich tvaroviek vyustujicich 150 mm pod spodnu hranu spriahujlcej
dosky nosnej konStrukcie. Povrch izolacie v mieste mostného zaveru pri opore ¢.1 bol odvodneny
prie€nym drenaznym kandlikom vzdialenym od zaveru 210 mm. V najnizSom mieste bol kanalik
zaUsteny do odvodnovacej tvarovky.

Odvodnenie rubu opory bolo realizované drenaznou perforovanou rdrkou v prieénom sklone
3,0 % a priemeru min.150 mm, uloZzenou na podkladnom betdne, rirka je vyvedena cez Glozny prah
opory do koryta preloZky potoka Dobrotka.

2.4.3 Rimsy

Na moste boli navrhnuté rimsy s monolitickou vodorovnou a zvislou prefabrikovanou ¢astou.
Rimsa vlavo je Sirok& 0,80 m, rimsa vpravo 1,60 m, prie¢ny sklon rims k vozovke je 4,0%.

Monolitické rimsy boli z vliaknobeténu z polypropylénovych (PP) vlakien dizky 12 mm v
mnozstve 0,9 kg/m®. Rimsy sG bez ochrannych naterov a ich povrch bol upraveny stridZou
(metlickovanim). Pri beténovani rims bolo potrebné dodrziavat pracovné Skary a postup betonaze
volit tak, aby sa beténoval kazdy druhy pracovny celok ohrani¢eny navrhnutymi pracovnymi Skarami.
Nasledujice celky sa vybetdénovali s ¢asovym posunom min. 1 tyzdefi od zhotovenia susednych
celkov.

Rimsy boli do nosnej konstrukcie kotvené pomocou ocelovych kotiev pripevnenych k nosnej
konstrukcii. Vzdialenost kotiev je 1000 mm. Na zavernom mdriku, kridlach a spojovacom mire je
rimsa kotevnd pomocou vy€nievajlcej vystuze (uzavreté strmene). Kotvenie ako celok musel byt v
sulade so vzorovymi listami VL4 a s platnym technickym predpisom pre pouzité zvodidlo (ArcelorMittal
ZSNH4/H2). Tykalo sa to najma sil potrebnych na ukotvenie rimsy.
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Priprava cestnej infraStruktlry — strategicky park Nitra (DSRS)

Zvisla Cast rims bola navrhnuta z prefabrikatov typu vySky 600 mm, zakladny typ prefabrikatu
ma skladobnud dizku 1900 mm. Z prefabrikatov presahoval do monolitickej ¢asti dvojica rektifikaénych
profilov U65 a uzatvoreny strmef @10 (min. 4ks/m).

Na pravostrannej rimse je sluzobny chodnik Siroky 0,75 m a protihlukova stena - SO 303. V
pravostrannej rimse sa nachadzaju 2 chranicky @70 mm pre prevedenie Pripojky NN pre VO v
krizovatke ,B" (SO 613).

Pouzité materialy:

- monolitické rimsy C35/45-XC4, XD3, XF4 (SK)
- rimsové prefabrikaty C35/45-XC4, XD3, XF4 (SK)
- betonarska vystuz B 500B

2.4.4 Bezpeénostné zariadenia na moste

Na lavostrannej aj pravostrannej rimse bolo navrhnuté schvalené mostné ocelové zabradelné
zvodidlo ZSNH4, pre Uroven zachytenia H2. Zvodidlo viavo je so zvislou vyplhou. Kotvenie ocelovych
zvodidiel do rimsy musel byt v sudlade s plathym technickym predpisom zvodidla. Bezpeénostné
zariadenia boli chranené antikor6znym naterovym systémom podla TP 05/2013. Dilatatny styk
zvodidla v mieste mostnych zaverov je elektricky izolovany.

Na vonkajSej strane reviznych schodisk a reviznych lavok pri oporach bolo navrhnuté lankové
zabradlie. Zabradlie bolo kotvené pomocou patnych dosiek umiestnenych na konci stlpikov a ziarovo
zinkovanych lepenych kotiev s podliatim patnych dosiek plastmaltou.

Hrany patnych dosiek ako aj ovalne otvory v doskach sl zatmelené trvale pruznym tmelom.
Na kotevnych skrutkach bezpeénostnych zariadeni si osadené PVC krytky.

2.4.5 Protihlukové opatrenia

Na pravostrannej rimse bola navrhnuta protihlukova stena vysky 4,50 m (SO 303).

2.4.6 Loziska

Na mostnom objekte boli navrhnuté vSesmerné elastomerové loziska. Na oporach boli
navrhnuté dvojice lozisk pre kazdy nosnik s navrhovou nosnostou 0,75 MN. VSetky loZiska su ulozené
na beténovych podstavcoch s vrstvou plastbetonu hrabky 10 mm. LoZiska si bez kotvenia a su
lepené na plastbeton a na nosniky.

2.4.7 Mostné zavery

V miestach dilataénych Skar medzi oporami a nosnou konstrukciou boli navrhnuté asfaltové
mostné zavery (AMZ) pre celkovy posun 14 mm. AMZ boli navrhnuté na cell Sirku nosnej konstrukcie,
v miestach rims s prekryté ocelovym plechom s protiSmykovou Upravou horného povrchu. Jeden
okraj plechu bol pevne pripevneny na rimse na NK a druhy, pohyblivy na rimse opory €.1. Kryci plech
nad oporou ¢.2 bol pevne pripevneny na strane opory. Plech prekryva aj obrubnikovi c&ast
monolitickej asti rimsy zo strany vozovky. Skrutky na krycom plechu rims su na vidlicovy KIUE.

2.4.8 Prechodové dosky

Prechodové dosky na oporach st monolitické zo Zelezobeténu, dizky 4,0 m. Osadené boli
klbovo na zavernom mariku a uloZzené na podkladnom betone.

Prechodové oblast siaha po koniec prechodovych dosiek. Prechodovy klin pod prechodovymi
doskami bol vybudovany zo zemin velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva frakcie 0-63 mm), hutnenim
po vrstvach hribky max. 0,3 m na mieru zhutnenia 1d=0,85 alebo na stuper rovnaky ako bol
pozadovany pre zemnu plan. Na rube opor je ploSna drenaz z drenazneho geokompozitu.

Horna plocha prechodovej dosky sa natrela jeden krat penetraénym a dvakrat izolaénym
asfaltovym naterom. Izolacia mostovky s ochranou z AIP prebiehala aj nad zavernym murikom a na
prechodovej doske v diZzke 1,0 m v mieste jej uloZenia na oporu.
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Pouzité materialy:

- prechodové dosky C25/30 -XC2,XF1 (SK)

- betonarska vystuz B 500B
2.4.9 Vedenia na moste

V pravostrannej rimse mosta sl umiestnené dve chranicky @70 mm pre prevedenie pripojky
NN pre VO v krizovatke ,B" (SO 613).
2.4.10 Eviden €éné a identifika €né €isla mostov

Sucéastou stavby mosta je aj dodanie a osadenie tabuliek s evidenénym a identifikanym
¢islom mosta na zaciatku (v smere jazdy) mosta.
2.4.11 ZvlaStne zariadenie na moste

Stale zariadenie nie je na mostnom objekte potrebné.

2.4.12 Spevnené plochy a pristup ku opordm

Svahové kuzele pri oporach a nasypové svahy pod mostom boli spevnené lomovym kamenom
Skarovanym cementovou maltou a ukladanym do podkladného betonu hribky 100 mm. Odlazdené
kuzele budu v pate uchytené do beténovej patky 0,8 x 0,5 m.

Na pravej strane mosta su pri oporach umiestnené schody z monolitického Zelezobeténu Sirky
0,75 m. Schody zacinaju na krajnici komunikacie a konc¢ia na zaklade opory, ktory slizi ako revizna
lavka pre kontrolu lozisk.

Plochy za rimsami su spevnené lomovym kamerfiom do betdénu, vyspadované ku sklzom a
lemované obrubnikom. Obrubnik je na strane vozovky zapusteny.

Plochy medzi kridlami a schodiskami, kridlami a sklzmi, su spevnené lomovym kamefiom
Skarovanym cementovou maltou a ukladanym do podkladného beténu hribky 100 mm.

Svahy a dno koryta toku Dobrotka pod mostom su taktieZ spevnené. Upravu a opevnenie
potoka sa rieSilo v rdmci objektu SO 206.

Bratislava, maj 2018 Vypracoval: Ing. Josef Kopecky
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